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INTRODUCAO

O Plano de Mobilidade Urbana de S&o Mateus é um instrumento norteador de
planejamento de acfes de curto, médio e longo prazo que tem como principal objetivo
orientar para que as acdes e investimentos estejam de acordo com a visao da cidade,
de forma que essas a¢fes sejam executadas dentro da realidade do municipio, tanto
cultural quanto fiscal-financeira.

O presente documento corresponde a consolidacdo dos estudos do Grupo de
Trabalho do Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Sdo Mateus, Espirito Santo
— Samobilidade que tem por objetivo apresentar as atribuicées do municipio do ambito
da Mobilidade Urbana da cidade, assim como, apresentar um plano de acdo com
metas para melhoria nesta area, em conformidade com a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana.

Sendo assim este relatério descreve todo o processo de estudo, diagnosticos
e prognosticos, das questbes do municipio, com proposicao, escolha e detalhamento
das alternativas de solucdo para cada ambito da mobilidade.

Assim, este documento foi estruturado em cadernos, na seguinte sequéncia:
Caderno 1 — Plano de Trabalho e Metodologia

Caderno 2 — Plano de Comunicacéo e Dialogo com a Sociedade

Caderno 3 — Diagnéstico da Mobilidade no Municipio de Sdo Mateus

Caderno 4 — Prognéstico da Mobilidade no Municipio de Sdo Mateus (Objetivos,
Metas e Acdes Estratégicas)

Caderno 5 — Politica de acompanhamento e revisédo

5
[] s i ] Autenticar documento em https://pmsaomateus.nopapercloud.com.br/autenticidade ICP fls. 7
e com o identificador 3300330031003900380035003A005000, Documento assinado Brasil
L digitalmente conforme MP n° 2.200-2/2001, que institui a Infra-estrutura de Chaves ;3:
G ol Publicas Brasileira - ICP - Brasil. e T8



!uuunsmlmmzwnmntmmmm.ﬁ. 1
Secretaria Municipal de \Tj PR-'EFEITURA DE c M !: .
e De;‘er'\:\olvi‘me;vttf;conémico SAO MATEUS -q q ‘
I ai.m’-\@ ESTADO DO ESPIRITO SANTO o ’ »

4-@“0'3 - C?

—”

CADERNO 1
PLANO DE TRABALHO E METODOLOGIA
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1. OBJETIVOS

O objetivo do Caderno 1 - Plano de Trabalho e Metodologia, é apresentar a
previsdo de quais atividades foram desenvolvidas no processo de elaboracdo do
Samobilidade, quais foram as estimativas de prazos de execugao, agentes envolvidos
e 0S recursos necessarios utilizados.

Este caderno tem, também, como objetivo apresentar a metodologia utilizada
para desenvolvimento dos principais cadernos do plano de mobilidade: diagndstico e
prognoéstico, e os critérios utilizados, de modo a descrever a base metodologica
utilizada para desenvolvimento do estudo.

2. PREMISSAS E ASPECTOS LEGAIS

A forma como as cidades sdo planejadas ou construidas ao longo do tempo
influenciam a qualidade de vida das pessoas que a habitam ou a frequentam, tanto
em situagdes normais, do dia a dia, quanto em grandes problemas populacionais. Um
dos grandes desafios da atualidade se d& justamente com esta urbanizacéo acelerada
do mundo e com a dificuldade na humanizac¢éo das cidades, visto que as mesmas tem
que se tornar lugares mais amigaveis ao convivio social. E fundamental que o
ambiente urbano proporcione seguranca, bem estar e conforto as pessoas e veiculos
gue ali vivem e circulam nas cidades.

Neste contexto surgiu um novo conceito que vem sendo discutido desde o
século passado: Mobilidade Urbana. A mesma passou entao a se tornar indispensavel
para a efetivacdo do direito a cidade, sendo uma dimensdo fundamental para a
compreensao do cotidiano dos sujeitos, individuais e coletivos. (Goncalves, 2021).

De acordo com o Ministério das Cidades (2005), “a mobilidade urbana é o
resultado da interacdo dos fluxos de deslocamento de pessoas e bens no espacgo
urbano, contemplando tanto os fluxos motorizados quanto os ndo motorizados”.

A mobilidade urbana é entdo, simultaneamente, causa e consequéncia do
desenvolvimento econdémico e social, da expanséo urbana e da distribuicdo espacial
(ou localizac&o) das atividades dentro de uma cidade.

Todavia, nos ultimos anos, além de ser uma preocupacao da populagéo e da
sociedade como um todo, a mobilidade urbana passou a se tornar uma prioridade do
governo. Assim o conceito de mobilidade no pais nao € algo fixo e vem se moldando
ao longo dos anos, como exposto a seguir:

2001- Estatuto das Cidades: Plano de Transporte Urbano Integrado
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2003 - Criagdo do Ministério das Cidades (MCID) e da SEMOB (Secretarla
Nacional de Transporte e da Mobilidade); Conferéncia das Cidades

2004 - Cadernos MCID: mobilidade entendida como diferentes respostas dadas
por individuos e agentes econdbmicos as necessidades de deslocamento,
considerando as dimensdes do espaco urbano e a complexidade das atividades
nele desenvolvidas

2005 - Resolucao ConCidades: Plano Diretor de Transporte e da Mobilidade
2007 - Caderno PlanMob: Mobilidade Urbana Sustentavel

2012 - Lei federal 12.587 e instituicdo do Plano de Mobilidade Urbana como
instrumento de efetivagdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana

Com essa mudanca de mentalidade, o pais passou a ter maior foco em uma
Politica Nacional de Mobilidade Urbana que tem por objetivo contribuir para o acesso
universal a cidade, o fomento e a concretizacdo das condi¢cdes que contribuam para
a efetivacdo dos principios, objetivos e diretrizes da politica de desenvolvimento
urbano, por meio do planejamento e da gestdo democréatica do Sistema Nacional de
Mobilidade Urbana. (Cartilha)

Sendo assim, conclui-se que o conceito de mobilidade esta relacionado
diretamente com o deslocamento das pessoas no espaco urbano, que devem facilitar
0 percurso das pessoas, com ruas limpas, seguras, arborizadas, pouco ruidosas, com
calcadas amplas, dotadas de mobiliario urbano confortavel, iluminacdo adequada,
sinalizacdo e com total acessibilidade (ALMEIDA, GIACOMINI E BORTOLUZZI,
2013). Ainda, pode-se afirmar que o direito a mobilidade urbana é um dos
componentes essenciais do direito a cidade e as mesmas devem permitir a circulacao
das pessoas e cargas em condi¢cdes adequadas. Para tanto, elas devem ser dotadas
de um adequado sistema de mobilidade.

Para entender melhor o conceito de mobilidade urbana é necessério
compreender que ela é um complexo sistema, composto por infraestrutura urbana, por
normas juridicas, organizacdes e procedimentos de fiscalizacao e controle do uso da
infraestrutura, por servicos de transporte de passageiros e cargas, por mecanismos
institucionais, regulatérios e financeiros de gestao estratégica. Por isso a importancia
da criacdo de um plano, com um estudo do que melhor se enquadre para 0 municipio.

Neste plano de mobilidade, alguns pontos principais serdo especificados na
exposicdo da metodologia, com destaque para duas caracteristicas que tém especial
participacédo na configuracdo do desenho das cidades: a estrutura viaria e a rede de
transporte publico. Por isso diz-se que elas sao as partes estruturantes do plano de
mobilidade urbana.
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A infraestrutura de mobilidade urbana € composta por dlversas partes entre
passeios para transito de pedestres, ciclovias, vias, hidrovias, estacionamentos,
pontos de embarque e desembarque de passageiros e cargas; terminais, estacoes,
conexdes; sinalizacdo viaria e de transito, etc. Tudo isso € regulamentando por
normas juridicas, por instituicbes, por 6rgdos e os procedimentos irdo regular o uso
dessa infraestrutura urbana e os servigos de transporte de passageiros e cargas. Esse
complexo sistema deve ser estruturado de modo a garantir a toda e qualquer pessoa
autonomia nos deslocamentos desejados dentro do espaco urbano, respeitada a
legislagdo em vigor, assim entrando o Plano de Morbidade Urbana como ponto
essencial nessa estruturacao.

A consequéncia do crescimento com a falta de planejamento é vista nas
cidades atualmente, inclusive na cidade de S&do Mateus, com diversos problemas,
entre eles é possivel ser citados alguns como:

e Segregacdo social: Ocupacédo de areas de risco, dificuldade de acesso aos
servicos de infraestrutura, menores oportunidades de profissionalizagdo, maior
exposicao a violéncia, discriminagéo contra grupos menos favorecidos;

e Geracdo de desemprego devido a superlotacao;

¢ Diminuicao das areas destinadas aos modos ndo motorizados (a pé, bicicleta):
calcadas, ciclovias, pragas, etc. gerando transtorno para pedestres e ciclistas;

e Superlotacao, congestionamento crescente do transito, aumento nos acidentes
de transito e problemas de infraestrutura;

e Poluicdes atmosférica, poluicdo sonora e excesso de lixo;

e Precariedade no servico de transporte publico.

7

Como estardo as cidades daqui a dez anos? Esse € o0 questionamento
importantissimo, pois faz-se entender a necessidade de um plano de mobilidade
urbana para todos 0os municipios e de uma gestéao integrada a politica de mobilidade
urbana pois ndo € possivel que as cidades continuem crescendo com tal desordem.

Enfim, a mobilidade urbana deve ser tratada de maneira integrada a gestao
urbanistica estratégica e participativa, buscando o pleno desenvolvimento das funcdes
sociais das cidades e da propriedade urbana e o bem-estar das pessoas, de modo
sustentavel - econdmico, social e ambientalmente.

O Plano de Mobilidade Urbana vem entdo como instrumento para modificar tal
cenario e para evitar que este cenario de crescimento desordenado continue
aumentando. Por isso, hoje a Mobilidade Urbana deve ser tratada como uma politica
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prioritaria em todos os municipios e uma das formas de efetlva la encontradas foi
através do Plano de Mobilidade Urbana.

No entanto o desenvolvimento do Plano de Mobilidade Urbana deve ser
norteado nas Leis federais, estaduais e municipais que regem o topico de mobilidade
urbana, portando, a seguir apresenta-se as principais leis as quais se basearam o
Samobilidade 2023.

A Constituicao Federal de 1988 efetivou o direito de ir e vir, expresso no artigo
5° - XV, garantindo a liberdade de todo o cidaddo de se locomover, seja nas cidades
ou por todo o territorio nacional, ndo podendo Estados e Municipios de forma arbitraria
restringir essa liberdade.

A LEI N° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, institui as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, exigindo a elaboracdo de planos de mobilidade
urbana para todos 0s municipios com populacdo acima de 20 mil habitantes e todos
os demais obrigados, na forma da lei, a elaboracédo do plano diretor.

A lei n°® 14.000/2020, que alterou a Lei 12.587/2012, estabeleceu o prazo de
até 12 de abril de 2023 para que 0os municipios elaborem seus planos, sem o0s quais,
serdo impedidos de acessar recursos federais voltados a mobilidade urbana:

Art. 24.

§ 4° O Plano de Mobilidade Urbana deve ser elaborado e aprovado nos seguintes
prazos: (Redacéo dada pela Lei n® 14.000, de 2020)

Il - Até 12 de abril de 2023, para Municipios com até 250.000 (duzentos e cinquenta
mil) habitantes. (Incluido pela Lei n°® 14.000, de 2020)

§ 8° Encerrado o prazo estabelecido no § 4° deste artigo, os Municipios que n&o
tenham aprovado o Plano de Mobilidade Urbana apenas poderéo solicitar e receber
recursos federais destinados a mobilidade urbana caso sejam utilizados para a
elaboracéo do proprio plano. (Redac¢éo dada pela Lei n° 14.000, de 2020)

O Plano de Mobilidade foi elaborado considerando também as leis municipais
de uso e ocupacgdo do solo, principalmente a Lei 123, de 25 de agosto de 2016,
seguindo as diretrizes do Plano Diretor Municipal (PDM), que institui a politica de
ordenamento territorial ao contemplar o Macrozoneamento do territorio, 0 Zoneamento
Urbanistico, os Instrumentos da Politica Urbana, entre estes, o instituto das ZEIS-
Zonas de Especial Interesse Social.

Neste sentido, o PDM ao utilizar tais instrumentos de ordenamento, trata o
territrio em sua totalidade, amplia 0 acesso a terra urbanizada, promove e vem
garantir o principio da equidade social.

A partir das premissas e aspectos legais apresentados, passou-se a ser feito
um levantamento preliminar.
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3. LEVANTAMENTOS PRELIMINARES

Neste item serdo apresentadas o levantamento das condi¢des existentes para
o desenvolvimento do Plano de Mobilidade Urbana de Sao Mateus. Documentos,
dados, projetos existentes assim como recursos humanos e orgcamentarios
disponiveis para o0 mesmo.

3.1. Recursos Humanos

Em funcéo de questdes orcamentarias, assim como diversas cidades no Brasil,
a contratacdo de empresa ou consultoria de pesquisa se torna muito oneroso ao
municipio. Portanto a Prefeitura Municipal de Sdo Mateus instituiu o Grupo de
Trabalho exclusivamente para estudo, analise, preparacéo e elaboracédo do Plano de
Mobilidade Urbana utilizando de recursos humanos presentes no municipio para
desenvolvimento dos trabalhos.

O grupo de trabalho € composto por membros da Superintendéncia de Controle
Governamental, Secretaria de Planejamento, Captacdo de Recursos e
Desenvolvimento Econdmico, Controladoria e Secretaria de Defesa Social. Além do
grupo de trabalho outros técnicos e 6rgdos municipais estdo envolvidos no
desenvolvimento do Plano de Mobilidade, conforme demanda.

3.2. Recursos Orgcamentarios

Apesar do prazo legal de concluséo do Plano de Mobilidade Urbana para abril
de 2023, ndo houve previsdo orcamentaria para sua elaboracdo no ano corrente.
Assim, foram disponibilizados recursos humanos da Prefeitura Municipal de Séo
Mateus, por meio do desenvolvimento de atividades planejadas para seu
desenvolvimento e concluséo.

Com o plano concluido, as metas neles previstas, bem como sua atualizacao
deverdo constar nos instrumentos de planejamento orgamentario municipal.

3.4. Dados e Contetudos Técnicos existentes

Foram identificados acervos de dados, informac¢fes e documentos de contetdo
técnicos disponiveis no municipio, e em Grgaos parceiros.
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O Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE € o principal provedor
de informacdes geograficas e estatisticas do Brasil e foi muito utilizado no estudo de
informacBes do municipio de Sado Mateus, tais como: populacdo, informacdes de
trabalho e rendimento, economia, informacdes de educacdo como numero de escolas
e de matriculas, informacfes de saude, informacdes territoriais, histérico de frotas de
veiculos, censo escolar, entre outras informacgdes.

Departamento Estadual de Transito do Espirito Santo (DETRAN|ES) que tem
diversas finalidades para com o transito, forneceu informacbes e dados para a
Prefeitura tais como informacfes sobre acidentes no municipio nos anos de 2019,
2020 e 2021, relatorio de transito, entre outras informacdes.

O Departamento de Edificacdes e de Rodovias do Estado do Espirito Santo
(DER-ES) que tem como misséo implementar solugdes de engenharia e infraestrutura
de transporte contribuindo para o desenvolvimento sustentavel do Estado do Espirito
Santo, forneceu informagdes sobre rodovias na cidade Sao Mateus, dados de radares,
entre outras.

A Viacao Sao Gabriel, empresa de transporte publico conveniada no municipio,
forneceu informacf6es ao municipio sobre o transporte publico tais como frota de
veiculo, linhas de 6nibus e metas de melhorias.

Cooperacédo com secretarias do municipio, como a Secretaria de Defesa Social
a qual é responsavel pelo transito no municipio visto que 0 mesmo esta
municipalizado, Secretaria de Obras para melhor informacdes sobre infraestrutura
assim como todas as outras secretarias na cidade as quais foram necessarias
informac@es para desenvolvimento do Plano de Mobilidade Urbana.

Foram consultados, ainda, todos os estudos realizados pelos novos
empreendimentos no municipio.

4. METODOLOGIA

Utilizou-se em grande parte a metodologia simplificada para elaboragéo dos
planos de mobilidade urbana apresentada pelo Ministério de Desenvolvimento
Regional e Secretaria Nacional de Mobilidade e Servigos Urbanos.

Tal metodologia se baseia na Lei Federal n°12.587, de 3 de janeiro de 2012
gue impde o conteldo minimo a ser apresentado em um Plano de Mobilidade Publica
através do seu artigo 24:

“‘Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana € o instrumento de efetivacdo da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana e devera contemplar os principios, os
objetivos e as diretrizes desta Lei, bem como:
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| - Os servigos de transporte publico coletivo;

Il - A circulacédo viaria;

lll - As infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

IV - A acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade;

V - A integracdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e
0S nao motorizados;

VI - A operacéo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura
viaria;

VII - Os polos geradores de viagens;

VIII - As areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos;

IX - As areas e horarios de acesso e circulacao restrita ou controlada;

X - Os mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico
coletivo e da infraestrutura de mobilidade urbana; e

XI - A sistematica de avaliacdo, revisdo e atualizacdo periddica do Plano de
Mobilidade Urbana em prazo nao superior a 10 (dez) anos.”

Todos estes tdpicos ao serem estudados, analisados e definidos no Plano de
Mobilidade Urbana foram levados em conta, incluindo os principios béasicos para
elaboracéo dos planos de mobilidade da metodologia simplificada:

e Uma das principais diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana € a
priorizacdo dos modos de transportes nao motorizados sobre os motorizados e dos
servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

e Recomenda-se o envolvimento do poder legislativo e da sociedade civil na
elaboracdo, validacdo e acompanhamento da implantacdo do Plano de Mobilidade
Urbana;

¢ Ainda que nado obrigatdria, recomenda-se a instituicdo do Plano de Mobilidade
Urbana sob a forma de lei municipal;

e Apesar de cada ente possuir atribuicbes especificas, € importante que Uniéo,
Estados e Municipios trabalhem de forma conjunta e integrada para alcangar os
objetivos da Politica Nacional de Mobilidade Urbana,;

¢ Ressalta-se que cabe aos municipios o papel importante de planejar e executar a
politica de mobilidade urbana, por meio da elaboracdo do Plano de Mobilidade
Urbana.
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Apesar de usada como base a metodologia simplificada visto que Sao Mateus
€ um municipio do interior, mas por outro lado visando o crescimento urbano que a
cidade vem tendo, também foi estuda a metodologia Sete Passos — Como Construir
um Plano de Mobilidade Urbana desenvolvida pelo WRI Brasil, utilizada como base
em diversos centros urbanos no Brasil. Foi utilizado alguns principios desta
metodologia que, quando julgados pelo grupo de trabalho pudessem agregar ao Plano
de Mobilidade, entre eles:

Duas abordagens devem coexistir e se combinar ao longo da construgédo do
Plano: a abordagem técnica e a social. A abordagem técnica considera estudos,
pesquisas e contribuicbes de gestores publicos e de especialistas da area de
transportes, mobilidade e planejamento urbano. Essa abordagem néo deve acontecer
de forma isolada, sendo fundamental incluir a abordagem social na elaboracdo do
plano. Essa dupla abordagem garante que as reais necessidades da populacao sejam
atendidas com viabilidade técnica.

A mobilidade, assim como as cidades, € extremamente dinadmica, por iSso 0
Plano de Mobilidade deve ser monitorado e revisado regularmente. Para viabilizar o
monitoramento do Plano, € necesséario estabelecer metas e indicadores no seu
processo de elaboracédo. Além disso, a criagdo de uma estrutura de monitoramento
com participacdo da sociedade civil também é de suma importancia. A lei estabelece
que o Plano deve ser revisado em até dez anos, mas uma avaliacdo intermediaria em
cinco anos é recomendada.

A auséncia de dados confiaveis e de recursos humanos e financeiros € uma
grande barreira para a elaboracdo dos Planos pelos municipios. Por essa razéo,
muitos municipios ainda ndo comecaram o processo de elaboracdo do Plano de
Mobilidade, apesar da exigéncia da lei. Nesse contexto, o estabelecimento de
cooperacdes e parceiras com universidades, entidades publicas, privadas e nao
governamentais € uma alternativa para preencher as lacunas técnicas e viabilizar a
construcdo do Plano.

O Plano de Mobilidade deve ser reconhecido como um instrumento eficaz para
melhorar as condigdes de mobilidade na cidade e ndo apenas como um requisito legal.
Para isso, € necessario um plano de acéo factivel, considerando a realidade local, as
demandas da populacdo e as possibilidades de investimento e financiamento. Um
fundo especifico para a execucéo das acdes propostas pelo Plano pode ser criado.

E possivel perceber que os principios da metodologia simplificada e da
metodologia desenvolvida pelo WRI Brasil acabam se alinhando.

Por fim para o Samobilidade utilizou da seguinte metodologia para o tratamento
de dados de cada topico citado no artigo 24 da Lei Federal n°® 12.587, alguns principios
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da metodologia desenvolvida pelo WRI Brasil e para defini¢gao das acoes para melhora
da mobilidade publica foi-se dividido em cinco topicos para analise e desenvolvimento:

e Plano de Comunicacdo e Dialogo com a sociedade: O objetivo do Plano de
Comunicacdo e de Dialogos com a Sociedade é apresentar a estratégia de
comunicacdo e de didlogos que serd aplicada para a elaboracdo do Plano de
Mobilidade. A comunicacao e os didlogos com a sociedade sao fundamentais para
tornar representativas no Plano de Mobilidade as particularidades de diferentes
grupos, desenvolvendo um processo democrético, transparente e equilibrado.

e Diagnostico e Definigbes: Inicialmente é preciso verificar o estado atual da
mobilidade urbana no municipio, no tépico determinado para estudo, visto que néo
€ possivel criar nenhuma acédo sem saber qual a real situa¢do. Sendo inicialmente
é feito esta andlise e pesquisa, além do estudo das principais definicbes com o
objetivo de se identificar os principais problemas a serem sanados para que se
possa seguir aos demais passos;

e Objetivos: Os objetivos representam a visdo de futuro do municipio para tal area
de forma geral e abrangente, onde quer chegar e o que pretende com a
implantacéo do plano de mobilidade urbana. O objetivo € algo mais amplo e ndo
traz um plano de acdo, mas sim apenas um direcionamento para possam ser
criadas as metas e as ac0es estratégicas;

e Metas: Nas metas ja se comeca a criar um plano de a¢éo de forma temporal e que
possa ser medida funcionando com o destrinchamento do objetivo, ou seja, € algo
mais especifico e que ira contribuir para que o municipio alcance o obijetivo
desejado com o plano de mobilidade urbana.

e AclOes Estratégicas: E ainda que a meta por si sO ja seja algo especifico, é
necessario que para que se a atinja sejam definidas pequenas acdes estratégicas
a serem implantadas no dia a dia tornando assim funcional todo o Plano de
Mobilidade Urbana.

5. ESTRUTURA ORGANIZACIONAL

O Plano de Mobilidade de Sdo Mateus, elaborado pela equipe técnica da
prefeitura a partir da instituicdo do grupo de trabalho, apesar de ndo contar com a
participacdo ou contratacdo de empresas de consultorias e pesquisas, péde contar
com a parceria de instituicdes.
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COORDENACAO GERAL: Planejamento, Captacio de Recursos e
Desenvolvimento Econdémico

Principais atribuicdes:

e Gestao e Politica da revisdo do Plano de Mobilidade;

e Acompanhar todas as etapas;

e Participar do processo didlogos com a sociedade;

e Mobilizar politicamente atores internos e externos a prefeitura;

e Avaliar, monitorar, propor agdes e sugerir mudangas em relacdo ao contetudo
técnico produzido.

e Zelar pelo cumprimento do Plano de Trabalho.

GRUPO DE TRABALHO/COMISSAO TECNICA:

Portaria N°. 215/2022 que criou o grupo de trabalho para estudo, andlise,
preparacéo e elaboracdo do plano de mobilidade urbana - PMU do municipio de Sao
Mateus/ES diante da lei federal n°® 12.587/2012 e da outras providencias, definiu as
principais atribuicdes:

e Levantar informacdes e documentos;

e Elaborar e revisar os cadernos e relatérios técnicos;

e Participar de reunifes técnicas e eventos participativos;

e Participar dos dialogos com a sociedade;

e Avaliar, monitorar, propor a¢fes e sugerir mudangas em relacdo ao contetudo
técnico produzido;

e Zelar pelo cumprimento do Plano de Trabalho.

APOIO TECNICO INTERNO: técnicos de diversas secretarias da Prefeitura
Municipal de Sdo Mateus acionados quando necessario para colaboracdo junto ao
Plano de Mobilidade Urbana.

Principais atribuigdes:

e Apoio no levantamento de informagfes e documentos;

e Apoio na avaliacdo e monitoramento do contetdo técnico produzido;

e Propor e trazer novas ideias que gerem impacto positivo durante a
construcdo do Plano de Mobilidade Urbana;

e Zelar pelo cumprimento do Plano de Trabalho.

APOIO EXTERNO: técnicos de diversas 6rgaos e instituicbes externos, apoio
de conselhos, 6rgaos e associacdes representativas na sociedade

Principais atribuigdes:
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e Apoio no levantamento de informagdes e documentos;

¢ Apoio na avaliagcdo e monitoramento do contetido técnico produzido;

e Propor e trazer novas ideias que gerem impacto positivo durante a
construcdo do Plano de Mobilidade Urbana;

e Integragéo da sociedade

6. ATIVIDADES DESENVOLVIDAS

A Mobilidade Urbana deve ser tratada como uma politica prioritaria em todos
0s municipios e uma das formas de efetivd-la encontradas foi através do Plano de
Mobilidade Urbana.

Foi desenvolvido dentro do Plano de o cronograma e calendario de
desenvolvimento. Segue abaixo a preparacao:

Etapa Descricao

Preparacéo Esta etapa envolve, de forma geral, a realizacao de
levantamentos prévios, a busca por apoio a realizacédo do
processo, a elaboragcdo de plano para comunicacdo e
participacdo social, além da instituicdo de estruturas
administrativas de suporte a realizagdo do plano.

2Definicéo do Escopo Esta etapa envolve, de forma geral, a realizacdo do
escopo do plano com visdo da cidade, objetivos, area de
intervencao, metas, prioridades e horizontes.

Procedimentos Esta etapa envolve, de forma geral, a viabilizagdo de
Gerenciais parcerias, 0s procedimentos preparatérios para o0
estabelecimento de vinculo com a instituicdo que elaborara
o plano, se for o caso, além do estabelecimento do vinculo
em si, contratual ou de outro tipo.

Elaboracéo Esta etapa envolve, de forma geral, a elaboracéo da
proposta do plano de mobilidade, além de minuta do projeto
de lei.

Aprovacao e Esta etapa envolve, de forma geral, a realizacao de

comunicacéo ao MDR | Consulta Publica e de Audiéncia Publica, a instituicdo do
plano (com envio do projeto de lei), e a aprovacao do projeto
de lei do Plano de Mobilidade Urbana (a cargo do
Legislativo, mas deve ser estabelecido prazo pelo
Executivo, baseado na experiéncia municipal, de forma a
tornar possivel a elaboragdo do cronograma)
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7. CADERNOS

A partir destes pontos foram desenvolvidos cinco cadernos com o contetdo do
Plano de Mobilidade Urbana:

e Caderno 1 — Plano de Trabalho e Metodologia

e Caderno 2 — Plano de Comunicacao e Dialogo com a Sociedade

e Caderno 3 — Diagnostico da Mobilidade no Municipio de Sao Mateus

e Caderno 4 — Prognéstico da Mobilidade no Municipio de S&do Mateus
(Objetivos, Metas e A¢Bes Estratégicas)

e Caderno 5 — Politica de acompanhamento e revisao
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CADERNO 2
PLANO DE COMUNICACAO E DIALOGO COM A SOCIEDADE
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1. INTRODUCAO

Dentro do Plano de Mobilidade Urbana, um dos principios citados na
metodologia €: Duas abordagens devem coexistir e se combinar ao longo da construcédo do
Plano: a abordagem técnica e a social. A abordagem técnica considera estudos, pesquisas e
contribuicbes de gestores publicos e de especialistas da area de transportes, mobilidade e
planejamento urbano. Essa abordagem ndo deve acontecer de forma isolada, sendo
fundamental incluir a abordagem social na elaboracdo do plano. Essa dupla abordagem
garante que as reais necessidades da populacdo sejam atendidas com viabilidade técnica.
Ou seja, é necessario criar um planejamento para integrar a sociedade na criacao do
Plano de Mobilidade Urbana.

Por isso além da criacdo dos cadernos de diagndésticos e progndsticos, que
serdo vistos a seguir, também foi desenvolvido o Caderno Plano de Comunicacgéo e
de Dialogos com a Sociedade que tem como objetivo apresentar a estratégia de
comunicacdo e de didlogos que sera aplicada para a elaboracdo do Plano de
Mobilidade. A comunicacado e os dialogos com a sociedade sdo fundamentais para
tornar representativas no Plano de Mobilidade as particularidades de diferentes
grupos, desenvolvendo um processo democratico, transparente e equilibrado.

A comunicag¢do vem como a criacdo de um processo visual, de um processo
de divulgacdo e de mostrar a sociedade civil 0 que € a mobilidade urbana e a
importancia dela. Ja o didlogo com a sociedade vem como uma forma de criar
estratégias para possa-se ouvir o cidaddo e quais formas ele acha importante para
melhoria na mobilidade urbana.

2. JUSTIFICATIVA

Um plano de mobilidade urbana obedece a uma estratégia transparente e
participativa, conforme preconiza a Politica Nacional de Mobilidade Urbana. O Art. 15
da Lei 12.587/2012 prevé a participacdo da sociedade civil no planejamento,
fiscalizacdo e avaliacdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana através dos
seguintes instrumentos:

| - orgaos colegiados com a participacao de representantes do Poder Executivo,
da sociedade civil e dos operadores dos servicos;

Il - Ouvidorias nas instituicdes responsaveis pela gestdo do Sistema Nacional
de Mobilidade Urbana ou nos 6rgdos com atribuicdes analogas;

[l - audiéncias e consultas publicas; e

IV - Procedimentos sistematicos de comunicacéo, de avaliacdo da satisfacao
dos cidadaos e dos usuarios e de prestacdo de contas publicas.
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Para alcancar esta meta, Plano de Comunicagé&o e Dlalogos com a Sociedade,
o caderno 3, previsto para o Plano de Mobilidade de S&o Mateus, apresenta o
planejamento das atividades de comunicacéo, participacdo e acompanhamento que
serdo realizadas ao longo do processo de construcao do plano de mobilidade.

A partir da execucao destas atividades, espera-se demonstrar a importancia
do Plano de Mobilidade para o municipio e manter a populacado, as instituicbes ou
conselhos representativos devidamente informados sobre o andamento do projeto,
bem como potencializar 0 engajamento e a motivacao da sociedade civil para efetiva
participacdo na construcao do diagnostico e elaboracéo das propostas.

Assim, percebe-se, a importancia da inclusdo da sociedade visto que a
Mobilidade Urbana afeta a todos em seu dia a dia.

3. ATIVIDADES

Em visdo dessa integracdo da sociedade, da populacédo e das instituicdes ao
Plano de Mobilidade foram definidas previamente algumas atividades a serem
realizadas durante o desenvolvimento do Plano de Mobilidade Urbana para o
desenvolvimento de um processo demaocratico, utilizando tanto da abordagem técnica
citada na metodologia, mas também a abordagem social na elaboracdo do plano.
Essa dupla abordagem garante que as reais necessidades da populacdo sejam
atendidas com viabilidade técnica.

ATIVIDADE 1: IDENTIDADE VISUAL

Uma identidade visual arquitetada e marcante € uma estratégia essencial para
um projeto, isso porque ela leva ao reconhecimento e ao valor do mesmo. Trazendo
assim facilidade na identificacdo do publico geral do que o Plano de Mobilidade
Urbana.

Por isso, junto, ao Gabinete da Secretaria de Comunicagcédo da Prefeitura de
Sédo Mateus foi desenvolvido um estudo de marca e identidade visual, criando uma
padronizacdo de elementos e por fim uma logomarca para caracterizar o plano de
mobilidade urbana.

Segue a logomarca do Plano de Mobilidade Urbana de Sdo Mateus:
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Esta logo foi pensada para que cada um dos simbolos tivesse um significado,
como pode ser visto a seguir:

O

PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE SAQ MATEUS - ES.

Figura Humana - O Pedestre

Mapa de ruas (top view) - O palco da Mobilidade

Faixa de Pedestre

g%,

Seta - Universo do Transito

PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE SKO MATEUS - ES.

«-GINIoBI

Seta - Universo do Transito

Rodas - Elemento comum a todos os veiculos

EXpressao de felicidade
. Base da

A criacdo de uma identidade visual € muito importante pois traz uma
caracteristica visual forte e gera identificacdo a populacdo geral do que o Plano de
Mobilidade Urbana. Portanto, estd foi uma das primeiras a¢gbes do Caderno de
Comunicagéo e Didlogo com a Sociedade.
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ATIVIDADE 2: SITE

Junto a secretaria de comunicacdo, foi desenvolvido uma aba no site da
Prefeitura Municipal de Sdo Mateus, exclusivamente para a Mobilidade Urbana onde
sdo feitas atualizagBes constantes com o conteudo e andamento das atividades
realizadas do Plano de Mobilidade Urbana.

Por fim, o Plano de Mobilidade Urbana podera ser encontrada através dessa
aba facilmente pela comunidade, para consulta e leitura apés finalizado.

Segue site:

© Spotify-Webplayer X | @ Legenda x | @ () Whatsapp X | @ Prefeiturade SioMa! X = @ Prefeiturade SioMat X @ wilidloue2fs69cdzynt X | +

& 5 C @ saomateusesgovbr/acesse/sa o 2 % @ @ a8 » 08

B Vagas o Promogio Nubank.. ) Acessar<YasmimPr.. & Financeiro - HostGa.. [l Sitesparafotosecr.. () Mapion® Conteddos - Nicole... @ Acessar < Areade.. % EMISSAO DE COMP...

IMAGEM DO DIA

SAMOBILIDADE

SIBillPg%,

Quem Somos?

O QUE E O SAMOBILIDADE - PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE SAO MATEUS: O Plano de Mobilidade
Urbana de Sao Mateus é um instrumento norteador de planejamento de acoes de curto, médio e longo prazo,
que tem como principal objetivo orientar as agoes e investimentos de acordo com a visao da cidade, de forma

Pela primeira vez na histéria de Sao Mateus,
diretores escolares sdo empossados por gestiao
democrética.

Crédito: Francisco Rossi

que essas acoes sejam executaveis conforme a realidade do municipio, tanto cultural quanto financeira. Ou

PREFEITO seja, o Samobilidade se tornara uma politica publica para orientar o desenvolvimento do transporte nas areas

FALE COM O PREFEITO urbanas e seus arredores.

PORTAL DA TRANSPARENCIA E ele quem define e regulamenta o deslocamento dos cidadaos, o compartilhamento das vias e calcadas e os
LICITACOES servicos de transporte coletivo e individual, privados e publicos. O Plano é um complexo trabalho de
PnOCE‘SSOS SELETIVOS cnge[]havia que tgm implicacées nas exigéncias para licenciamento de empreendimentos e atividades

econdmicas, questoes ambientais e acessibilidade, entre outros.

CONCHURS0S A implementacao do Plano de Mobilidade Urbana, trara beneficios aos municipes e tr*-i~t~~ ~nndn nharands
ESTRUTURA ORGANIZACIONAL os eixos socioeconémicos de infraestrutura e meio ambiente. | ome |

ATIVIDADE 3: ANALISE DE DENUNCIAS NA OUVIDORIA DO
MUNICIPIO

A populacao ja tem um meio de comunicacdo com a Prefeitura Municipal de
Sao Mateus que é através da Ouvidoria Geral do Municipio.

Foi solicitado entdo um levantamento de denuncias de 2018 a 2022 que
contivessem 0s seguintes assuntos:

¢ Reclamacdes sobre passeio publico (calgcadas) como com degraus e pavimento
estragado, com buracos, sem pavimentacdo, sem acessibilidade, entre outros;

e Reclamagbes sobre o sistema viario como falta de faixas duplas, buracos nas
vias, falta de infraestrutura nas vias publicas, falta de placas, falta de quebra-
molas, entre outros;
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e Reclamacdes sobre transporte publico como muito tempo de viagem até o meu
destino, 6nibus lotados, falta de pontos de Onibus, falta de linhas no meu bairro,
falta de aplicativo entre outros;

e Reclamacdes sobre transporte de carga como caminhdes de carga e descarga
atrapalhando o transito, entre outros;

e Reclamagodes sobre transporte ndo motorizado como falta de ciclovias, falta de
infraestrutura em ciclovias, entre outros;

e Reclamacgdes sobre interrupgbes nas vias e calgadas como ambulantes,
barracas, mesas de bares, entre outros;

e Quaisquer outras informacdes que julgarem relevantes referente a mobilidade
urbana.

Tais denuncias foram analisadas e consideradas, quando julgadas importantes
pelo grupo de trabalho, no Samobilidade.

ATIVIDADE 4: PESQUISA PUBLICA

Entendendo a importancia de efetivar a opinido dos cidaddos e moradores de
Sao Mateus também como acéo foi feita uma pesquisa publica através da internet.

Junto Secretaria de Tecnologia e Informacgéo, foi desenvolvido um link de
pesquisa, com uma série de perguntas para a populacéo responder e assim opinar
sobre a mobilidade urbana no municipio.

Junto com a Secretaria de Comunicacéo este link foi disponibilizado no site da
prefeitura por periodo X para ser respondido pela populacdo e foi planejado a
divulgacao desta pesquisa nas midias socias para que o maior numero de pessoas
possivel respondesse, chegando assim a uma média realista de resultados.

O resultado desta pesquisa foi usado para o diagnéstico do Plano. Abaixo
segue os graficos do resultado da pesquisa:
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Qual a sua idade?

133 respostas

@ Até 18 anos.

@ Entre 18 a 25 anos.
@ Entre 26 a 35 anos.
@ Entre 36 a 45 anos.
@ Entre 46 a 55 anos.
@ Entre 56 a 65 anos.
@ Mais que 66 anos.
@® entre 26 a 35 anos
@ entre 36 a 45 anos

Qual a sua regido (Bairro\Distrito)?
133 respostas

@ Centro

@ Lago dos Cisnes
@ Inocoop

@ Sernamby

@ Boa Vista

@ S3o0 Carlos

@ Malvina

® Nova Holanda

178 W
Vocé é usuario de transporte coletivo por 6nibus?
133 respostas
® sSim
® Nio

25
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Em quais desses meios vocé passa mais tempo durante a semana?
133 respostas

@ Onibus

@ Automdvel
@ Apé

@ Bicicleta
@ Motocicleta
@ Taxi

Em sua opinido as calcadas do seu bairro sao:
133 respostas

@ Muito boas, bem pavimentadas e com
acessibilidade adequada.

@® Boas, sem degraus mas necessitando...
@ Regulares, com alguns degraus.

@ Regular, com alguns degraus e/ou se...
@ Ruins, com degraus e pavimento estr. ..
@ Muito ruins, com grandes buracos.

@ Ruins com degraus e pavimento estra...
15,8% g @ Degraus ou sem pavimentos

@ Regulares com alguns degraus

Por onde vocé iniciaria melhorias nas calgadas do seu bairro/distrito?
133 respostas

Ao redor e nos acessos a escol... 15 (11,3%)

Hospitais e postos de saude. 14 (10,5%)
Creches e parques. 8 (6%)
Pelas principais avenidas do b... 66 (49,6%)
Mas rias do centro da cidade. 42 (31,6%)
Postos de satide e parque

Pelas avenidas principais

WNas ruas do centro comercial

0 20 40 60 80
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Atualmente o proprietério do terreno/lote é responsavel pela construgdo e manutengao da sua
respectiva calgada. Como vocé avalia essa lei?

133 respostas

@ A calgada é uma area de uso publico e

a prefeitura deveria arcar com todas a...
q @ Por ser uma area de uso publico, a

prefeitura deve fazer todas as obras n...

) Mesmo sendo uma area de uso publico,
a responsabilidade de construgdo/ma...

@ Mesmo sendo uma area de uso publico,
a responsabilidade de construgdo/ma...

@ A calgada é uma area publica e a pref...

@ Por ser uma area publica a prefeitura...

De que maneira vocé acredita ser possivel melhorar a distribuicdo do espaco nas vias, que é um

espaco publico, de uso comum a todos?
133 respostas

@ Fazendo faixas exclusivas para os 6ni...
@ Duplicando avenidas e ruas principais.
@ Abrindo mais ruas e avenidas.

@ Regulando a quantidade de carros na...
@ Cobrando estacionamento rotativo.

@ Pedagios e outras maneiras.

@ Combinando as alternativas acima.

@ Outras sugestdes.

174 W

Qual o principal resultado que essa reorganizagao deve obter?
132 respostas

@ Redugéo na lotagéo nos horarios de
muito fluxo (horario comercial).

@ Redugao do tempo viagem.
@ Redugio na espera pelo énibus.

@ Melhora na qualidade do servigo
ofertado (énibus).
W @ Reducéo da lotagdo nos horéarios de
pico
@ Redugéo da espera pelo énibus
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Qual o aspecto mais importante para melhorar a qualidade do atual sistema de transporte coletivo
por dnibus? Escolha até trés alternativas.

133 respostas

Viajar sentado na maioria da...
Diminuig&o no tempo de esp...
Melhorar/aumentar os abrig...
Menor tempo de viagem até...
Educacao e treinamento dos...
Melhorar a informagéo dispo...
Pagar antes de entrar no 6ni..
Veiculos com ar condicionado
Veiculos com piso baixo (se.
Sistema de internet WiFi.
Limpeza dos veiculos.

Menor tempo de viagem até...
Melhorar a informacao dispo...
Pagar antes de entrar no oni...
Veiculos com piso baixo (se...
Educacéo e treinamento dos...

68 (51,1%)
92 (69,2%)

32 (24,1%)
25 (18,8%)
27 (20,3%)

5 (3,8%)

4 (3%)
10 (7,5%)

40 60 80 100

Qual o destino que vocé faz diariamente ou na maior parte dos dias da semana?

133 respostas

@ Para o trabalho.
@ Para a escola.

@ Para o trabalho e para a escola todos os
dias.

@ Outros motivos.
@ Para o trabalho
@ Outros motivos
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Se vocé é usuario das linhas de locais de seu bairro, aquelas que passam perto de sua casa,
indique qual a maior dificuldade que vocé encontra ...s linhas de 6nibus? Escolha até trés alternativas.

133 respostas

O o6nibus demora muito para...
Nunca sei o horario que 0 6...
N&o uso énibus pra ir ao co...

O o6nibus faz muitas voltas p...

O 6nibus que circula no meu...
O ponto fica muito longe de...
N&o conheco as linhas que...
O ponto onde eu desco fica...
N&o vou trabalhar de énibus...
O 6nibus n&o passa pela es...
O 6nibus nao passa no com...
N&o uso énibus pra ir ao co...

Nao uso o énibus quando na...

A linha demora muito pra pa...

O 6nibus faz muitas voltas p...

O 6nibus que circula no meu...

75 (56,4%)
44 (33,1%)
31(23,3%)

11 (8,3%)

24 (18%)

32 (24,1%)

25 (18,8%)

18 (13,5%)

11 (8,3%)

5 (3,8%)

6 (4,5%)

2 (1,5%)

2 (1,5%)

2 (1,5%)

1(0,8%)

(0,8%)

N

40 60 80

Vocé acha interessante a construgao de um terminal rodoviério na cidade?

133 respostas

® Sim
® Nao
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Vocé concorda que a carga e descarga de mercadorias transportadas por caminhdes seja

realizada no periodo noturno?
133 respostas

® sim.

@ Sim, somente nas areas comerciais e
mistas com residéncias.

45,9% @ Nao.

® Nao
36,8%
Vocé utiliza alguma das ciclovias ja inauguradas?
133 respostas
® Sim.
@ Nao.
@ Nao

Se nao utiliza qual a razao?
133 respostas

@ Na3o tenho bicicleta.
@ Meu destino de viagem é muito distante.

@ Ainda ndo me sinto seguro nas
ciclovias.

@ N3o coincide com meus destinos.

@ Chegaria suado no destino e néo tem...
@ N3o sei ou ndo posso pedalar.

@ Na3o tenho onde deixar a bicicleta.

@ Na3o tenho bicicleta

@ N30 coincide com meus destinos
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Em sua opinido, qual aspecto da mobilidade urbana que mais impacta a qualidade de vida na
cidade? Enumere os trés principais.

133 respostas

O tempo de viagem. 70 (52,6%)

O nivel de conforto no transpor... 79 (59,4%)

A poluigéo do ar.
Risco de sofrer acidentes. 53 (39,8%)
O estado de conservacéo das...

O nivel de ruido nas ruas.

80 (60,2%)

29 (21,8%)
O estado de conservagao das... 4 (3%)
O tempo de viagem
Risco de sofrer acidentes
2 (1,5%)
1(0,8%)

O nivel de conforto no transpor...
O nivel de ruido nas ruas

Vocé gostaria de usar algum aplicativo para se informar sobre os sistemas de transportes?

133 respostas

@ Nao
® Sim

ATIVIDADE 5: REUNIOES E CONTATO COM ORGAOS
REPRESENTATIVOS

Ao longo do desenvolvimento foi mantido contato com 6rgaos representativos
ao municipio como: Viagdo S&do Gabriel da Palha, APAE - Associacdo de Pais e
Amigos dos Excepcionais, Faculdade MULTIVIX, UFES, Associacdo de Ciclistas,
Conselho dos Idosos, Associacdes de Guriri, Tribunal de Contas, entre outros. Foram
feitos também ao longo do ano de 2022 contato, via e-mail e oficio com os seguintes
6rgdos: DER-ES, ECO 101, VIACAO AGUIA BRANCA
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ATIVIDADE 6: CONSULTA PUBLICA E AUDIENCIA PUBLICA

Para efetivacdo da participacédo social na construcédo do Plano de Mobilidade
Urbana sera organizada a consulta publica e a audiéncia publica em local estratégico
para atendimentos de todos os bairros com participacdo de cidadaos, 6rgaos e
entidades publicas ou civis para instruir a anélise de alguma proposi¢cao do Plano de
Mobilidade Urbana, visto o interesse publico relevante que esteja dentro dos temas
reservados para a Plano de Mobilidade Urbana.

A construcao do Plano de Mobilidade teve participagéo da populacdo por meio
da consulta publica sobre o tema, no periodo de 27/12/2022 a 05/01/2023.

Foi disponibilizada planilha simplificada de metas e acdes do Plano de
Mobilidade, que aguardard contribuicdes da populacdo e sera apresentada em
audiéncia publica na semana seguinte ao encerramento da consulta publica.

O documento que é submetido a consulta publica foi constuido a partir de
contribuicdes da populacédo, por meio de reunidées do GT-Mobilidade com os varios
segmentos da sociedade e, ainda, por meio da pesquisa aberta disponibilizada no site
da prefeitura.

Todas as contribuicbes que serdo recebidas dos municipes no periodo de
consulta publica prévia passardo por analise de viabilidade técnica e financeira e
serdo a base dos estudos técnicos, juntamente com os dados colhidos no diagnéstico
e demais estudos ja existentes, e constituird a minuta parcial do Plano que sera levada
a apreciacdo da populacédo por meio da audiéncia publica.

No prazo de 10 dias, ap6és realizada a consulta publica, a minuta do Plano
passou por nova contribuicdo da populagéo, por meio de audiéncia publica a realizada
o dia 20/01/2023, no auditorio da Secretaria Municipal de Educacéo.

Todas as atividades desenvolvidas para integracdo da sociedade civil no Plano
de Mobilidade Urbana constam no site da prefeitura, na aba SAMOBILIDADE.
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE SAQ MATEUS - ES
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"

CADERNO 3
DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE NO MUNICIPIO DE SAO MATEUS
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1. MOBILIDADE URBANA

A mobilidade é uma caracteristica das pessoas, sendo relacionado a quanto
um individuo consegue se locomover dentro em um determinado espaco. Apesar de
ser um atributo de deslocamento, sobre este influem uma série de caracteristicas
sociais como renda, idade, condi¢des de saude, entre outros. Portanto, o conceito de
mobilidade, definida como o deslocamento interno de acordo com as necessidades
diarias da populacdo, € inteiramente associado a acessibilidade, ou seja, a
possibilidade de alcancar lugares diversos no territério urbanizado. (Ferris, 2018).
Segundo Marcos Isoda (2013, p. 9), a acessibilidade € um atributo do espaco, é a
estrutura fisica e operacional que permite que a mobilidade possa ou néo ocorrer.

Diagnostico pode ser definido como um processo complexo do pensamento
humano para discernir em meio a dados, hipoteses e possibilidades e, na maioria das
vezes, ndo redutivel a simplificacdes.

A partir destes conceitos sabe-se que foi necessério iniciar um diagnéstico da
mobilidade urbana no municipio de Sdo Mateus tendo como objetivo entender como
esta a cidade para definicdo de metas assertivas.

2. HISTORICO VIARIO E CARACTERIZACAO DO MUNICIPIO

E necessario, antes de qualquer estudo, entender a regifio e como surgiu o
sistema viario da mesma. Portanto neste topico introdutério, é falado deste surgimento
e de qual a classificacdo e hierarquizacdo viaria da cidade de Sao Mateus na
atualidade. Assim tem-se um parametro para os demais itens.

2.1. ASPECTOS HISTORICOS E CULTURAIS

Culturalmente muito rica, a regido hoje conhecida pelo municipio de Sao
Mateus no norte do Espirito Santo € uma das areas de povoamento mais antigas do
estado mais antiga que a prépria capital do estado. Antes do inicio da colonizacao
portuguesa a regido de Sdo Mateus era habitada por indios aimorés, também
conhecidos como Botocudos.

Ndo ha muitos documentos historicos, mas sabe-se que 0S primeiros
colonizadores portugueses chegaram a Sdo Mateus por volta de 1544. E considerada
entdo uma das cidades mais antigas do pais, berco da escravidao e que preserva até
hoje comunidades quilombolas.

A entrada destes escravizados no municipio se dava através do Porto,
atualmente um bairro histérico no municipio, tendo inicio no periodo colonial e
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estendendo-se e se intensificando durante o século XIX, prmmpalmente apos a
proibicdo do trafico transatlantico em 1850 até a abolicio da escravatura. Este
comeércio negreiro tornou a cidade muito importante economicamente na época.

Também no porto de Sdo Mateus passou a desembarcar imigrantes italianos
em certo periodo. Com o tempo e 0 aumento do povoamento na regido, em 3 de abril
de 1848, através de decreto do presidente da entdo Provincia do Espirito Santo, Dr.
Luiz Pedreira de Couto Ferraz, a Vila Nova do Rio Sdo Mateus foi elevada a cidade,
com o mesmo nome que foi dado pelos primeiros colonizadores: Sdo Mateus.

Sao Mateus foi a primeira cidade do Espirito Santo a possuir um teatro. Ha
registros no municipio de varios grupos de teatro ao longo de sua historia, dentre estes
podem ser citados o Grupo Mateense de Teatro Amador (GRUMATA), o Grupo
Improvisando Arte Teatral (IMPROART), o Grupo de Teatro Popular, a Academia
Elenco de Teatro, o Grupo Epico de Teatro, a Companhia Teatral Géneses do
Interludio e o Grupo de Teatro Ascensdao, que realiza a encenacao da Paixao de Cristo
no Bairro Ponte desde 1987.

A cidade possui uma orquestra, que também atua como banda de fanfarra,
denominada Lira Mateense. Fundada em 21 de setembro de 1909, caracteriza-se, ao
lado da Orquestra Sinfénica do Estado do Espirito Santo, como os dois principais
grupos do estado. Atua também na educacédo musical de jovens e adultos de forma
gratuita.

Além disso também ha: as festas a Sdo Mateus, em setembro e de Séo
Benedito, em dezembro, padroeiros da cidade; o aniversario da cidade, que é
comemorado com shows, exposicdo agropecuaria e desfiles civicos, e apesar de ser
celebrado em 21 de setembro, as festividades ocorrem durante varios dias.

Temos também o Guriri Road Fest, um encontro nacional de motociclistas
realizado desde 2003 na llha de Guriri; 0 Veréo, que consiste em uma série de shows
de bandas realizado em Guiriri; 0 Réveillon, quando séo realizados shows com artistas,
havendo ainda queima de fogos de artificios; o Carnaval, quando sao realizados
shows com artistas, havendo ainda queima de fogos de artificios, além de outros
eventos de menor importancia. Devido a isso, S&o Mateus também se destaca pelo
forte apelo turistico, tanto historico quanto de temporada. O carnaval de Guriri,
principal balneario do Municipio, € um dos mais animados do Estado, conhecido
nacionalmente e recebe, principalmente, turistas de Minas Gerais.

E possivel perceber que a cidade de S&o Mateus tem grande influéncia na
histéria do Estado do Espirito Santo e que apesar de se encontrar no interior recebe
um constante fluxo de turista em busca de suas belezas naturais.
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2.2. ASPECTOS REGIONAIS E FISICOS

Situada no litoral do estado do Espirito Santo e ao norte da capital Vitéria, o
municipio pertence a mesorregiao do Litoral Norte Espirito-Santense e a microrregiao
de S&o Mateus. Possui uma area total de 2.346,049km? e esti a 220 km da capital
Vitéria. O municipio pode ser acessado pelas rodovias BR101, ao norte e ao sul, e
BR381 a oeste, além de acessos pelas rodovias estaduais ES381, ES356, ES313 e
ES315. Sdo0 Mateus tem limites ao norte com os municipios de Concei¢édo da Barra,
Boa esperanca e Pinheiros, ao sul com Linhares, Jaguare, Vila Valério e Sdo Gabriel
da Palha, ao leste com o0 oceano Atlantico e ao oeste com Boa Esperanca e Nova
Venécia. No mapa ao lado pode-se ver a localizacdo do municipio.

A delimitacao territorial se da por distritos conforme mapa do IJSN - Instituto
Jones dos Santos Neves que mostra tanto a area territorial de Sdo Mateus quanto os

distritos:
Figura 1 - Localizagdo do Municipio
30
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e Distrito de Sdo Mateus: Composto na area central por Litoraneo, Centro, Porto,
Fatima, Lago dos Cisnes, Aviagdo, Carapina, Universitario, Pedra d’agua,
Liberdade, R. Parque Washington, Forno Velho, Nova Conquista, Jaqueline, Sado
Benedito, Morada do Ribeirdo, Ribeirdo, Seac, Nova Era, Sernamby, D. José
Dalvit, Boa Vista, Vila Nova, Cricaré, Bela Vista, Cacique, Novo Horizonte, Nova
Sao Mateus, Santo Antdnio, Santa Tereza, Ayrton Senna, Vitoria, Bom Sucesso,
Aroeira, Morada do Lago, S&o Pedro, Vila Verde, Alvorada; E nas demais areas
composto por Pedra d’ agua | e Il, Rancho da Telha, Espirito Santo, Cérrego Preto,
Rio Preto, Corrego da areia, Bom Jesus, Cerejeira, Buraco Quente, Parte do Santo
Antbnio, Santa Leocé&dia, Quilémetro 18, Arural, Corrego Grande da Sede, Aroeira,
Encruzo, Quildmetro Quatorze, Corrego Santo Antbnio, Pialna, Sédo Jorge, Morra
da Onca, Corrego do Chiado, Sdo Domingos I, Fazenda Alvorada;

e Distrito de Barra Nova: Composta por Guriri, Brejo Velho, Ranchinho, Barra
Nova, Sdo Miguel, Gameleira, Fazenda Ponto, Campo Grande, Fazenda Boa
Vista, Pantano, Palmitinho, Palmito, Sapucaia, Barro Novo, Agua Preta, Fazenda
Paulista, Corrego do Macaco;

e Distrito de Nestor Gomes: Barra Seca, Sao Joao Bosco I, Valiati, Terra Fresca,
Sao Pio X, S&o Pedro, Sdo Bras, Vale da Vitéria, Parte Corrego do Meio, Tapuio,
Nestor Gomes, Parte Cachoeira do Cravo, Quilometro Bamburral, Parte Santo
Antonio, Ursula, Santa Terezinha, Quilometro trinta e cinco, Fazenda Liberdade,
S&o Bento, Parte Timirim, Corrego do Aterro, Santa Rosa Lima |, Corrego Grande,
Parte Sao Jodo Bosco, Parte Patriménio da Areia, Lagoa;

e Distrito de Nova Verona: Santa Rosa de Lima, Pouso Alegre, Nova Verona,
Verona, Parte Corrego do Meio, Escadinha, Parte Cachoeira do Cravo, Parte
Timirim, Parte Sdo Jodo Bosco, Parte Patrimdnio da Areia,

e Distrito de Itauninhas: Chiquinha, Nova Lima, Espraiado, Trés Barras, Sao
Geraldo, Cdorrego Cacimba, Sdo Domingos, Santa Maria, Santa Lucia, Corrego
Cinco Voltas, Itauninhas.
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J& o perimetro urbano no municipio, em cinza no mapa acima, tem os balrros
instituidos por leis municipais conforme informado pelo setor de cadastro imobiliario:

e Lein® 356/2005: Fica denominado bairro “Lago dos Cisnes”, obedecendo aos
seguintes confrontantes: norte com a Rua Coronel Constantino Cunha; sul com
o Corrego da Bica; leste com o Corrego da Bica e o bairro Aviacao; oeste com
a Rua Francisco Pirola Filho.

e Lei n°449/2005: Fica denominado bairro “Nova Era”, obedecendo aos
seguintes confrontantes: norte com area de terceiros — proprietario Camilo
Cola; sul com corrego dos Cavalos; leste com a rodovia BR 101; oeste com
Aracruz Celulose S/A.

e Lei n°453/2005: Fica denominado bairro “Morada do Lago”, obedecendo aos
seguintes confrontantes: norte com Corrego Ribeirdo; sul com area rural; leste
com area rural; oeste com area rural.

e Lei n°469/2005: Fica denominado bairro “Bela Vista”, obedecendo aos
seguintes confrontantes: norte com Avenida Cricaré; sul com Rua José Monte;
leste com Avenida Jair Barcelos; oeste com Avenida Cricaré.

e Lei n°499/2005: Fica denominado bairro “Ayrton Senna”, obedecendo aos
seguintes confrontantes: norte com Bairro Santa Teresa; sul com Avenida Don
José Dalvit; leste com bairro Santo Antdnio; oeste com bairro Bonsucesso.

e Lei n°531/2006: Fica denominado bairro “Novo Horizonte”, obedecendo aos
seguintes confrontantes: norte com rodovia BR 101; sul com Corrego
Malaquias; leste com Avenida Franca e Cérrego Malaquias; oeste com Aracruz
Celulose.

e Lei n°17/2007: Fica denominado bairro “Alvorada”’, obedecendo aos
seguintes confrontantes: norte com Corrego Malaquias; sul com cdOrrego
ribeirdo; leste com Corrego Malaquias; oeste com Avenida Vitoria.

e Lei n°608/2007: Fica denominado bairro “Sao Benedito”, obedecendo aos
seguintes confrontantes: norte com Corrego Abissinia; sul Coérrego dos
Cavalos; leste com Rodovia BR 101; oeste com &rea rural.

e Lei n°684/2008: Fica denominado bairro “Sdo Pedro”, obedecendo aos
seguintes confrontantes: norte com Coérrego Malaquias; sul com Corrego
Abissinia; leste com bairro Nova Sdo Mateus; oeste com Avenida Joao Batista
Crespo.

e Lei n°683/2008: Fica denominado bairro “Santo Antdnio”, obedecendo aos
seguintes confrontantes: norte com Bairro Santa Tereza e Rua Theotdnio
Vilela; sul com Bairro Novo Horizonte, Cérrego Malaquias e Avenida Dom José
Dalvit; leste com Rodovia BR 101 e Bairro Santa Tereza; oeste com avenida
Jodo Batista Crespo e Bairro Ayrton Senna.
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e Lei n°682/2008: Fica denominado bairro “Aroeira”, obedecendo aos seguintes
confrontantes: norte com afluente do Corrego Bamburral; sul com Corrego da
Abissinia; leste com Corrego do Osso; oeste com area rural.

e Lei n°675/2008: Fica denominado bairro “Nova Conquista”, obedecendo aos
seguintes confrontantes: norte com o Corrego Forno Velho; sul com Avenida
Jo&o Nardoto; leste com Rua 02; oeste com Rua 01.

e Lei n°216/1991: Fica denominado bairro “Arnaldo Bastos”, obedecendo aos
seguintes confrontantes: norte com Terreno de Ernesto Bonomo; sul com Rua
Cel. Constantino Cunha; leste com Rua Santa Catarina; oeste com Rua Dr.
Péricles Ferreira Ramos.

e Lei n°009/1977: Fica denominado bairro “Dom José Dalvit”, obedecendo aos
seguintes confrontantes: norte com Avenida José Tozzi; sul com BR 101; leste
com Av. Raimundo Guilherme Sobrinho; oeste com Rua Profa. Izaura Santos.

e Lei n°135/1990: Fica denominado bairro “Carapina”, obedecendo aos
seguintes confrontantes: norte com a Rod Othovarino Duarte Santos até a
AAPES; sul com o Corrego da Biquinha; leste com Rua da Liberdade até Rua
13 de Abril; oeste com Associacao Atlética dos Petroleiros do ES.

e Lei n°232/1992: Fica denominado bairro “Chéacara do Cricaré” o conjunto
habitacional conhecido como INOOCOOP.

e Lei n°530/1997: Fica desmembrado do Distrito de Barra Nova e denominado
Bairro “Guriri”

e Lei n°119/2002: Fica denominado bairro “Vitéria”, obedecendo aos seguintes
confrontantes: norte com a Av. Ayrton Senna; sul com Cérrego Ribeirdo; leste
com Av. Joao Batista Crespo; oeste com Bairro Bonsucesso.

e Lei n°170/2002: Fica denominado bairro “Universitario”, obedecendo aos
seguintes confrontantes: norte com o Corrego da Bica; sul com Cérrego Forno
Velho e a Av. Othovarino Duarte Santos; leste com Corrego da Bica; oeste com
Av. Central e divisa do loteamento San Remo.

e Lei n°185/2002: Fica denominado bairro “Jackeline”, obedecendo aos
seguintes confrontantes: norte com Avenida Jodo Nardoto e com as ruas
Vitéria, Oraldo Toscano e parte da Rua Jodo Evangelista Monteiro Lobato; ao
sul com Corrego do Ribeirdo; leste com Bairro Cohab; oeste com Rua Zenor
Pedrosa Rocha, com parte da Rua Manoel Nunes de Araujo e parte da General
Osorio.

e Lei n°85/2008: Fica denominado bairro “Bonsucesso”, obedecendo aos
seguintes confrontantes: norte Av. Ayrton Senna; ao sul com Cdérrego Abissinia
a leste com Av. Terra e Bairro Ayrton Senna; oeste com Corrego do Osso.
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e Lei n°792/2009: Fica denominado bairro “Colina”, obedecendo aos seguintes
confrontantes: norte com Cdorrego Bamburral; sul com Cérrego da Biquinha;
leste com Cérrego do Osso; leste com RUA Séo Miguel.

e Lei n°804/2009: Fica denominado bairro “Seac”, obedecendo aos seguintes
confrontantes: norte com Corrego dos Cavalos; sul com Posto Flecha; leste
com Floresta Rio Doce; Oeste com Rodovia BR 101.

O relevo na cidade €, em sua grande maioria, plano, estando a sede do
municipio a 37,7 metros no nivel do mar. A parte central do municipio, € constituida
de chapaddes terciarios com leve declividade para o litoral, possuindo altura entre 30
e 100 metros. Na parte oeste, sdo encontradas formacgfes graniticas com até 350
metros de altitude e o litoral constitui-se num relevo plano, com regides alagadicas e
dunas, nao ultrapassando 4 metros de altitude.

Dentro do municipio sdo encontradas trés bacias hidrogréaficas importantes. A
bacia do Rio Doce abrange uma pequena area do municipio, podendo ser observada
na regido do vale da Suruaca.

A bacia do rio Itatnas abrange uma pequena area do distrito de Itauninhas,
sendo a bacia do Rio S&o Mateus a mais abrangente entre as trés, drenando mais de
90% da area mateense.

A bacia do Rio Sdo Mateus, também conhecido no municipio por Rio Cricaré,
possui aproximadamente 103 351 km2. Banha dez municipios nos estados de Minas
Gerais e do Espirito Santo, desaguando no oceano Atlantico, no municipio de
Conceicdo da Barra. Tem como principais afluentes os rios Cotaxé, também
conhecido como Braco Norte do Rio Sdo Mateus, Preto, Mingau da Vovo, Panela
Velha e Pirapococa. Além disso, este rio possui a caracteristica quase Unica de
possuir um defluente: o rio Maririca.

A cidade também possui 43 quildbmetros de litoral, onde sdo encontradas as
praias do Abricd, Aldeia do Coco, Barra Nova, Bosque, Brejo Velho, Caramujo,
Gameleira, Guriri, Campo Grande, Oitizeiro, Ranchinho e Urussuquara, sendo Guriri
a mais conhecida destas.

Dentre as principais partes da hidrografia de Sdo Mateus, pode-se citar:

e Rio S&o Mateus: E formado por dois bragos: o rio Cotaxé ou rio do Norte, com
224 km de extenséo, cuja nascente se localiza no Municipio de Ouro Verde, em
Minas Gerais; e o rio S8o Mateus ou Cricaré ou ainda chamado Bra¢o Sul, com
188 km, cuja nascente é localizada no Municipio de Itajubinha, também em Minas
Gerais.
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e Vale do Rio Cricaré: O vale do Rio Cricaré forma uma das mais belas paisagens
do Estado do Espirito Santo. O rio Sdo Mateus (ou Cricaré), serpenteando sobre
o vale, desenha u "S" e u "M", que séo as iniciais do nome da cidade. Servindo
como Unica via de acesso, 0 rio recebia embarcacbes que transportavam a
producdo de farinha, agucar, madeira e café. O pescado no rio € abundante,
principalmente o robalo, a traira, o piau e o judeu, produzindo ainda mariscos como
siri, camaréo e pitu. Sua bela paisagem pode ser vista da Praca do Mirante, no
centro da cidade, ao lado do Museu de S&o Mateus.

e Rio Preto: Nasce em Sao Mateus, proximo da sede do Distrito de Nestor Gomes.
E formado pela juncido dos corregos Grande, Areia, Cerejeira e braco sul do rio
Preto. Recebe outros pequenos afluentes e desagua no rio Sdo Mateus, entre a
sede da cidade e o rio Maririct. A partir da década de 1970, esse rio de aguas
escuras, tipico das regides de turfas, passou a ser um balneério frequentado pelos
banhistas que, na volta da praia de Guriri, faziam ali uma parada para tirar o sal do
corpo.

e Rio Mariricu: Afluente do rio Sdo Mateus, o rio Mariricu fica na aprazivel regiao
que tem o0 mesmo nome, separando a ilha de Guriri do continente. E propicio para
passeios de barco e pesca de linha. Maririci € uma corruptela do termo tupi
marerike, que significa fortaleza ou palicada, que eram erguidas pelos indios para
se defenderem contra invasdes. Existiam varias ao longo do rio Cricaré na época
da colonizagéo do Brasil.

e Manguezal de Barra Nova: A 30 km do centro de Sdo Mateus, um rio de aguas
escuras e varios canais fazem caminho no meio de uma vegetacao exuberante,
formando uma grande area de mangue que protege a vida dos caranguejos,
goiamuns e outros mariscos. O acesso pode ser feito através da estrada para Barra
Nova e também pela estrada do Nativo.

e Ilha de Guriri: Com a abertura da nova barra (Barra Nova) ficou criada a ilha de
Guriri, a maior do Estado do Espirito Santo. Limitada pelos rios Mariricu, Sao
Mateus e pelo Oceano Atlantico, com 102 quildmetros quadrados, a parte norte da
ilha pertence ao Municipio de Conceigéo da Barra. Em Guriri, estéo localizados os
pequenos lugarejos de Meleiras, Quadrado e Barreiras, que eram antes habitados
por indios tupinambas. Estes lugarejos estao localizados as margens do rio Cricaré
e contam com servigos de bar e restaurantes, onde sdo servidos moquecas e frutos
do mar. A parte sul da ilha pertence ao Municipio de Sado Mateus, onde possui uma
extensa area urbana, denominada Guriri, medindo aproximadamente 8 km de
praia, com inicio ao norte, na divisa com o Municipio de Concei¢do da Barra e
terminando ao sul, ap6s o loteamento Parque dos Albatrozes. Seguindo em
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direcdo ao sul, encontramos as praias denominadas como praia do Oitizeiro, praia
do Brejo Velho, praia do Ranchinho e a praia da Gameleira, todas agrestes e com
area de restinga, sendo a praia de Barra Nova a ultima da ilha de Guriri. S&o
Mateus tem 43 km de costa com praias de agua limpas, mornas e sem nenhum
tipo de poluicdo, o que atrai muitos turistas. A praia de Guriri € assim chamada
devido a existéncia de grande quantidade de pequenos coqueiros que os indios
chamavam "Guriri", que significa "coco pequenao”.

O clima mateense é caracterizado, segundo o Instituto Brasileiro de Geografia
e Estatistica, como tropical quente superiumido com temperatura média compensada
anual em torno dos 24 °C, com verdes chuvosos com temperaturas elevadas e
invernos mais amenos. Ou seja, favorecendo a vinda de turistas as praias do
municipio.

Em S&o Mateus, na regido costeira, predominava como vegetacao a restinga.
Toda a &rea de restinga ainda presente no municipio é considerada Reserva da
Biosfera da Mata Atlantica, além de toda a faixa litoranea mateense ser parte integral
da area de amortecimento do Parque Nacional Marinho dos Abrolhos. A beira mar, na
praia de Guriri, € possivel ver as dunas preservadas com restingas.

Ja vales dos rios, a cobertura era de Mata Atlantica, porém quase toda a area
de Mata Atlantica deu lugar a monocultura de reflorestamento (eucalipto), a pecuéria
e as diversas culturas presentes no municipio, como o café, o coco e a pimenta-do-
reino. No entanto ainda s&do encontradas algumas diversidades em ilhas néo
devastadas, com algumas espécies de bromélias e orquideas, além da palmeira-
indaia, ipé-amarelo, embaulbas, quaresmeiras, samambaias, entre outras. Em
andamento no municipio se encontra a constru¢ao do Plano da Mata Atlantica.

2.3. ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

De acordo com dados do ultimo censo realizado pelo IBGE, Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica, a populacdo em 2010 do Municipio alcancava 96.390
habitantes entre moradores da zona rural e urbana. A estimativa realizada pelo IBGE
aproxima a populacdo em 109.028 habitantes para 2015. Ja para 2021 a populacao
estimada € de 134.629 pessoas, com densidade demografica de 46,62hab/kmz,
equivalente a 5,12% do territério capixaba. A seguir pode-se ver a evolucao
populacional de Sdo Mateus, do estado e do pais.
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Através deste levantamento de dados do IBGE da populacéo nos ultimos anos,
€ possivel calcular a taxa de crescimento populacional por década, conforme tabela a

seqgulr.
Evolucéo Censo IBGE Taxa de Crescimento
Populacional
Sé&o Mateus 73.903 90.460 96.390 109.029 132.642 2,27% 0,64% 3,24%
Espirito 2.600.218 3.097.232 3.513.669 3.929.911 4.064.052 1,96% 1,27% 1,46%
Santo
Brasil 146.825.475 169.799.170 190.732.694 203.957.326 211.755.692 1,63% 1,17% 1,05%

Entre o ano de 1991 e o ano de 2000, a taxa de crescimento de S&o Mateus foi
superior ao Estado e ao Pais. No entanto entre o ano de 2000 e o0 ano de 2010 houve
um incremento no nimero de habitantes do municipio a uma taxa anual de 0,64%
a.a., esta taxa é a metade do crescimento obtido pelo Estado do Espirito Santo que
ficou proximo a 1,27 % a.a. e ainda foi inferior ao do Brasil onde a taxa de crescimento
anual ndo atingiu 1,20%. O crescimento nesta década, 2000 a 2010, é inferior ao
crescimento observado na década anterior, 1991 a 2000, quando a taxa de
crescimento anual foi de 2,27%. Todavia observa-se que entre os anos de 2010 e
2020 o crescimento populacional da cidade de Sdo Mateus novamente voltou a
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crescer foi de 3,90% enquanto o Espirito Santo teve uma taxa de crescimento de
1,46% e o Brasil de 1,05%. Ou seja, a cidade teve mais que o dobro do crescimento
do pais e do estado, mostrando assim o potencial crescimento da regido e que as
pessoas vém se instalando na regido na ultima década.

Ainda sobre a populacao, outro fator importante € quantidade de populacao
rural e urbana. De acordo com o ultimo censo realizado pelo IGBE, em 2010, o nimero
de habitantes considerados moradores da zona urbana do Municipio representa
77,54% em relacdo ao total, mostrando-se assim um Municipio com concentracao
urbana razoavel como apresentado na Tabela a seguir:

Rural 24.487 22,46%
Urbana 84.541 77,54%
Total 109.028 100,00%

Apesar de ainda n&o ter sido feito um novo censo a populagédo estimada pelo
IBGE para o0 ano de 2021 é de 134.629 habitantes, portanto, proporcionalmente tem-
se a seguinte estimativa:

Rural 30.103 22,46%
Urbana 103.925 77,54%
Total 134.028 100,00%

A gquantidade crescente de populacdo na zona urbana é uma preocupacao para
mobilidade, principalmente pois até entdo nédo havia um planejamento da mesma na
cidade e que conforme a figura Z € possivel observar que a zona considerada urbana
em cinza é consideravelmente menor do que a zona rural em amarelo gerando uma
grande concentracdo de pessoas em um espaco reduzido.

O grafico a seguir apresenta a piramide etaria do Municipio indicando uma
idade média 30,1 anos, proxima a média estadual (31,92 anos) e inferior a média
nacional (32,05 anos)
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A populagdo menor de 18 anos é de aproximadamente de 35% da populagao
total e a de pessoas acima de 65 anos € proxima a 8% da populacdo. Portanto a
populacdo economicamente ativa € de 57% da populacéo total.

Piramide Etaria - 2010
100 ou mais
952399
90284
85389
30384
75a79
ToaT4
65 a 69
60 a 64
55a59
50a54
453 49
40344
352239
30234
25a29
20a24
15a 19
10ai4
5a9
Da4

HOMENE MULHERES
BRASIL

Quanto a situacao econdémica, sabe-se que em Sao Mateus, conforme o IBGE,
o salario médio mensal dos trabalhadores formais é de 2,1 salarios minimos e o PIB
per capita em 2019 foi de R$ 18.117,25. No contexto histdrico e fisico mostrou-se que
a cidade é muito propensa a recepcao de turistas portanto um grande gerador de
renda para 0 municipio € o turismo, porém, este nao é o Unico.

@

Ao se falar da economia, sua caracteristica principal é a diversificagdo. A
agricultura, pecuaria e fruticultura sdo atividades fortissimas no Municipio. Também
merece destaque especial o petrdleo, explorado desde os anos 60. Além disso, 0
comeércio local é referéncia no norte do Estado e extremo sul da Bahia. Até mesmo
em atividades como plantacdo de coco verde, a cidade tem grande destaque.

Os dados tem como fonte o Ultimo censo populacional realizado pelo IBGE.
Como base para seus estudos, o IBGE divide as cidades em setores censitarios onde
o setor é a menor unidade territorial, formada por area continua, integralmente contida
em area urbana ou rural, com dimensdo adequada a realizacdo da coleta de dados
por um pesquisador que vai campo por ocasido do censo. O setor constitui um
conjunto de quadras, no caso de area urbana ou uma area do municipio no caso de
uma area nao urbanizada. Estes setores censitarios nos trazem diversas informacoes,
inclusive econdmicas. A area do municipio de Sao Mateus € dividida em setores
censitarios urbanos na regido da sede e Guriri e setores rurais nas demais areas,
apresentados no mapa abaixo.
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Setores Censitarios

Fonte: Estudo prefeitura 2015

Os dados socioecondmicos distribuidos entre os setores censitarios de um
municipio sdo de fundamental importancia no planejamento geral das cidades, ndo
obstante isto ao planejar a mobilidade urbana necessita analisar a distribuicdo destes
dados.

Os mapas a seguir ilustram estas distribuicdes de forma a representar um
panorama social da cidade ajudando os planejadores a tomar algumas decisbes ao
longo do projeto.

A distribuicdo populacional, representada no mapa a seguir, juntamente com a
distribuicdo do numero de domicilios séo as formas basicas de se entender onde estdo
a maior parte da populacdo portanto a onde estardo os maiores gargalos. Como
grande parte dos centros urbanos do Brasil, SGo Mateus, tem maior concentracéao de
habitantes e de residéncias nas areas urbanizadas da cidade. Nos mapas a seguir
pode se observar esta concentracao.
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Distribuicdo populacional area Urbana

Fonte: Estudo prefeitura 2015

Distribui¢&o dos domicilios

Fonte: Estudo prefeitura 2015
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Segundo o IBGE o produto interno bruto de Sao Mateus para 2012 foi de
1.378.165.000 reais, sendo a principal atividade econdmica da regido a prestacéo de
servicos em geral, vindo seguido pela agropecuaria e logo apos a atividade industrial.

Estas atividades econdmicas fazem com que a distribuicdo da renda média na
cidade, de acordo com dados de 2010 do IBGE, sejam de acordo om o mapa
apresentado abaixo.

Renda Média (RS)

[10.00 10 647 49
[ ea749 1072239
[ 722351081095
[] 810.95 10 979.56
[ 979.56 to 1259.14
[ 1259.14 10 1665.83
[ 1665.83 10 2293.10
I 2293.10 10 5368.18

o NS T > 4

——

Kilometers

Distribuic&o dos domicilios
Fonte: Estudo prefeitura 2015
A regido central concentra os setores com maior renda média nominal, seguida
da regido com polos industriais da cidade

3. CRESCIMENTO VIARIO E IMPORTANCIA URBANA DA
CIDADE

Ha poucos registros sobre a povoacdo da cidade. Utilizou-se como base
pesquisas e o livro Histéria, Geografia e Economia de S&o Mateus escrito por escrito
Eliezer Ortolani Nardoto. Na cidade as primeiras habitacdes foram erguidas onde
atualmente esta a Praca de Sao Mateus. A vila de Sdo Mateus passou a ser
subordinada ao governo do Estado da Bahia e, a partir desse momento, houve um
grande crescimento, pois, muitas familias baianas de renome vinham morar na Vila.

O primeiro tragado oficial de ruas foi delineado oficialmente em 1764 por Thomé
Couceiro de Abreu, na época ouvidor da Capitania de Porto Seguro que elevou a
povoacdo a Vila. Nesta época conforme NARDOTO (2016) neste dia foi medida a
praca em frente a Igreja Matriz de Sao Mateus, foi demarcado o terreno para a
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construcdo Casa de Camara e Cadeia e o Pelourinho em frente, foram medidas a
atual Rua Bardo do Aymorés e a atual Rua Dr. Moscoso.

A Vila de Sdo Mateus virou Municipio pelo Ato Provincial de 03 de abril de 1848,
mas a celebracéo ocorre no dia 21 de setembro, inicio da colonizacdo europeia, em
1544. A origem do nome remete a visita do padre José de Anchieta a cidade num dia
21 de setembro, data que é celebrada em homenagem ao Evangelista Sdo Mateus.

Até o final da década de 1940, os meios de transporte de passageiros e
mercadoria utilizados para toda a regido norte do Espirito Santo eram os animais
(cavalos e tropas de muares).

Havia também uma ferrovia, e intenso movimento no Porto, com pequenas
embarcacdes. Vendiam-se mercadorias na Vila e Interior, como Barra de Sé&o
Francisco, Nova Venécia, Boa Esperanca, Jaguaré, etc. — todas pertenciam ao
territério de Sao Mateus. Devido a pouca profundidade e largura do rio em alguns
lugares, os navios s6 podiam entrar ou sair da cidade a cada 15 dias, nas luas cheias
e novas, periodos em que as marés sdo mais altas.

Até o final da década de 1950, de acordo com NARDOTO (2016), a area central
de S&o Mateus limitava-se ao Porto, as casas da Praca de Sdo Mateus e S&do Benedito
e as poucas ruas existentes. Nesta época ja eram presentes na cidade as seguintes

ruas: Rua Dr. Moscoso,
Bardo dos Aymorés, Cel.
Cunha Janior, Cel.
Constantino Cunha e
travessas, Avenida José
Tozzi, Avenida Jones dos
Santos Neves (que na época
se iniciava no Forum e
terminava no cruzamento
com Av. José Tozzi).

O grande crescimento
da éarea urbana de Séo
Mateus aconteceu mesmo a
partir da implantacdo da

Petrobras e das empresas : {
reflorestadora. 1- Origem da cidade 2-BR 101

FOTO 12 - AREA URBANA DE SAO MATEUS-1970
Fonte: IUSN
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1- Origem da cidade 4- Aracruz Florestal
2- BR 101 5- Bairro Vila Nova
3- Base da Petrobras 6- Bairro Santo Antonio

FOTO 13 - AREA URBANA DE SAO MATEUS-1982
Fonte: IJSN

Nas duas fotos acima é possivel ver a origem da cidade e seu primeiro tracado
urbano mais consolidado em 1970 e 1982

Em 1972, ocorreu um estudo intitulado Divisdo do Brasil em Regides
Funcionais Urbanas que trouxe quatro niveis de classificacfes para cidades:

1% nivel 2" nivel 3° nivel 47 nivel
NIVEL Centros Centros Centros Sub- Centros
Metropolitanos Regionais regionais Locais

CATEGORIA 1a |[1b [1c [ 1d 2a | 2b 3a | 3b 4a | 4b

QUADRDO 3- HIERARQUIA DOS CENTROS URBANOS
Fonte: IBGE/Divisdo do Brasil em Regides Funcionais Urbanas (1972)
Organizagdo: Soliane Bonomo, 2009.

Neste estudo, conforme Bonomo (2010), Sdo Mateus foi classificada como
centro de nivel 4, ou seja, um centro local subordinado a Colatina (centro de nivel 3)
e diretamente vinculada a Vitéria (centro regional) e & area de atuacao regional do Rio
de Janeiro.
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Classificada na categoria “b”, Sdo Mateus subordinava os municipios de Boa
Esperanca, Conceicdo da Barra e Pinheiros, oferecendo-lhes uma consideravel
guantidade de servicos. Além disso, exercia um grande papel na concentracdo da

producao agricola e atendia, com menor intensidade de servi¢os, a outros municipios
vizinhos.

Como forma de atualizac&o deste estudo, em 1987, o IBGE passou a criar 0
conceito de Regides de Influéncia das Cidades (RECIC) que define a hierarquia dos
centros urbanos brasileiros e delimita as regifes de influéncia a eles associados.

E nessa pesquisa em que se identificam, por exemplo, as metropoles e capitais
regionais brasileiras e qual o alcance espacial da influéncia delas. Portanto,
baseando-se na centralidade dos centros urbanos analisados, os mesmos foram
classificados de acordo com o0s seguintes niveis hierarquicos: a) Metrépole Regional,
b) Centro Metropolitano; c) Capital Regional; d) Centro Sub-regional.) Centro de Zona.
E na primeira RECIC S&do Mateus € indicado como Centro de Zona, porém para de
ser subordinado a Colatina e sim, ao Centro Sub-Regional de Linhares, que no estudo
anterior apresentava-se em um plano inferior ao de S&o Mateus.

HIERARQUIA DAS LOCALIDADES CENTRAIS
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MAPA 2- REGIAO DE INFLUENCIA DO RIO DE JANEIRO
Fonte: adaptado de IBGE/REGIC (1987)

Distribui¢&o dos domicilios
Fonte: Estudo prefeitura 2015
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Os estudos do IBGE continuaram passando por constantes atualizacfes
dessas Regides de Influéncia. Em 2000, a atualizacéo foi feita com um novo conceito
de “centralidade”.

Niveis N° de cidades Padrido das Cidades
Maximo 8 Metropaolitano
Muito forte 24 Predominantemente Submetropolitano
Forte 35 Predominantemente de Capital Regional
Forte para médio 108 Predominantemente de Centro Sub-Regional
Médio 141 Tendendo a Centro Sub-Regional
Médio para fraco 195 Predominantemente de Centro de Zona (ou Centro Local)
Fraco 250 Tendendo a Centro de Zona (ou Centro Local)
Muito fraco 3733 Municipios Subordinados

QUADRO 4 — NIVEIS DE CENTRALIDADE DAS CIDADES BRASILEIRAS (1993)
Fonte: IBGE, Diretoria de Geociéncias, Departamento de Geografia.

Preenchendo os pré-requisitos estabelecidos para a centralidade minima, Séao
Mateus foi classificada como uma cidade de nivel de centralidade médio,
permanecendo subordinada a area de atuacao de Linhares e Vitéria, respectivamente.
Veja no mapa a segquir.

n
< o
B
Populagho Total
9646 185
T 2488546
‘ }——— 100000
- . -
a3
- i Centralidade
] [ .
& Bl Moo fore
. i Forte
Escala Indisponivel =
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Footes IBGE, Dirslonia de Geocsincias, Departamento de Gecgrafa, Regdes de Infubnos das Cidedes
1993 Cor OQf 1991, C Qernis da o nstrugho. Drasd, Rio de
Janewo BGE.n 1, 1996

MAPA 3- NIVEIS DE CENTRALIDADE (1993)
Fonte: adaptado de IBGE/REGIC (2000)
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Fonte: Instituto Jones dos Santos Neves (IJSN).
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Pode-se observar no mapa 3, que, além de Séo Mateus, somente outros trés
municipios capixabas foram considerados centros urbanos de nivel de centralidade
meédio, a saber: Cariacica, Vila Velha e Alegre. Levando-se em consideracdo que
Cariacica e Vila Velha encontram-se inseridas na regido metropolitana de Vitoria,
pode-se dizer que Sao Mateus teve seu papel no estado fortalecido, uma vez que o
estudo apontou uma tendéncia dessa cidade se enquadrar num novo padrao urbano,
o de Centro Sub-Regional, em funcdo de ter se constituido anteriormente em uma
localizagao industrial vantajosa

De acordo com essa subdivisdo a cidade de S&o Mateus aparece classificada
como Capital Sub-Regional A (Mapa 6), que possui uma ligacao direta com o centro
principal — Vitéria — e mantém também um vinculo com centros secundarios, como
Conceicdo da Barra, Jaguaré, Pedro Canario, Montanha, Ponto Belo e Mucurici.

Por fim na atualizagédo do IBGE de 2018, S&o Mateus se mantém como Centro
Sub-regional A (3A) e com regido de influéncia no Arranjo Populacional de Vitoria/ES
- Metrépole (1C).

Este contexto historico do crescimento viario foi acrescido para mostrar a
tendéncia de crescimento da cidade de Sdo Mateus e que, portanto, uma importante
cidade tanto na rede urbana estadual quanto de grande relevancia e significado para
0 norte do estado.

Porém dentre todos esses aspectos apresentados do municipio, um importante
é fato que é uma cidade que cresceu sem planejamento adequado ao longo do tempo
trazendo assim diversos problemas para a mobilidade urbana, tais como:

e Acessos ao centro da cidade e ao bairro turistico, Guriri, sdo insuficientes
principalmente em horéarios de picos do comércio e fins de semana.

e Loteamentos irregulares que cresceram sem infraestrutura e acabaram se
tornando bairros;

e Ocupacao desordenada de areas de riscos;
¢ Inconformidade de calcadas, ainda que exista manual para cal¢cada cidadg;

e Auséncia de transporte publico em novos bairros assim como insuficiéncia de
transporte publico em horarios de picos devido a demanda,;

e (Gastos com saude e superlotagdo hospitalar, visto que o maior hospital da cidade
atende toda a regido norte do estado e até mesmo outros estados;

e Excluséo social dos grupos periféricos e menos favorecidos.

56

el i Autenticar documento em https://pmsaomateus.nopapercloud.com.br/autenticidade Icp fls. 58
?E:' com o identificador 3300330031003900380035003A005000, Documento assinado Brasil

5 digitalmente conforme MP n° 2.200-2/2001, que institui a Infra-estrutura de Chaves

ol Publicas Brasileira - ICP - Brasil.




Secretaria Municipal de
, C do de

e Desenvolvimento Econémico

2’y PREFEITURA DE Q"m"‘”"‘"“‘-“.ﬂ) ql
Yal¥ SAO MATEUS (] OBI - c,

X y“ ESTADO DO ESPIRITO SANTO

4. O SISTEMA VIARIO

O sistema viario pode ser definido como a infraestrutura fisica que compde uma
malha definida e hierarquizada, retne o conjunto de vias e logradouros que estruturam
o tecido urbano e tem importante papel na configuracdo da paisagem e da vida
urbana.

Sendo assim o Sistema Viario Estrutural tem que suportar as redes de
mobilidade urbanas motorizadas e nao motorizadas. Ou seja, neste ponto foi estudado
e analisado questdes relacionadas a gestao da circulacéo viaria de todos os modos
de transporte e os demais servigcos de transporte urbano, excluindo o servico de
transporte publico coletivo tratado no item anterior. Assim como as ac¢des de transito,
excluindo-se a infraestrutura que serao tratadas no topico 3.3, e também 0s servigos
de taxi, mototaxi e transporte escolar.

Para melhor diagnéstico e andlise foi-se dividido o Sistema Viario em trés
principais redes:

¢ Rede Estrutural para mobilidade motorizada
¢ Rede Estrutural para o transporte cicloviario
¢ Rede Preferencial para a circulacéo de pedestres

A Rede Estrutural para a mobilidade motorizada inclui todos as vias assim como
os veiculos ali presentes como carros, caminhdes, motocicletas, taxis, transporte
escolar entre outros. Tem como objetivo organizar a funcionalidade das vias
existentes de acordo com a sua posi¢ao estratégica no conjunto da circulacdo urbana,
sua capacidade e densidade de fluxos, uso e ocupacao do solo e interatividade entre
transito e usos urbanos.

Nesta primeira parte do diagnéstico serd abordado alguns pontos como a
classificacdo e a hierarquizacdo viaria, a infraestrutura deste sistema e alguns dos
principais pontos que os compde focando na Rede Estrutural Motorizada excluindo os
transportes publicos que serdo abordados no item 4 e para a Rede Preferencial para
circulacdo de Pedestres. A Rede Estrutural para o transporte Cicloviario sera
abordada no item 3.

4.1. CLASSIFICACAO E HIERARQUIZACAO VIARIA

Para melhor organizacédo dos conceitos da Rede Motorizada e assim melhor
diagnostico das mesmas temos algumas classificacfes importantes definidas pelo
CTB - Codigo de Transito Brasileiro. As vias urbanas séo divididas, pelo CTB, em
quatro categorias: transito rapido, local, arterial e coletora. Na secéao de definicdes do
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Cdbdigo de Transito Brasileiro, pode-se observar o que o codlgo entende como vias
urbanas que seguem as seguintes definicdes:

e Via de transito rdpido: As vias de transito rapido possuem um acesso especial,
sem intersec¢des de nivel, e ndo séo ligadas diretamente a lotes, além de nao
apresentarem passagem direta de pedestres no nivel da via. Para essa
subcategoria, a velocidade maxima € de 80 km/h.

e Via arterial: As vias arteriais sdo as avenidas que ligam duas regides de uma
cidade. O CTB define que elas sdo controladas por semaforos e que possuem
intersec6es em nivel, o que possibilita acesso a lotes e outras vias. A velocidade
méaxima é de 60 km/h.

¢ Via Coletora: Como o0 nome sugere, as vias coletoras tém a funcéo de coletar e
redistribuir o transito pela cidade. Geralmente, elas ligam as vias arteriais e rapidas
as locais. A velocidade méxima delas é de 40 km/h, segundo o CTB.

e Via Local: Destinadas ao trafego local, este tipo de via ndo possui seméforos e é
utilizado para acessar areas mais locais e areas privadas. Em poucas palavras,
este tipo é formado pelas ruas tradicionais, cuja velocidade maxima € de 30 km/h.

Ja as vias rurais seguem apenas duas sub divisdes: rodovias e estradas.
Levando as seguintes defini¢des:

e Rodovias: O CTB define as rodovias como vias rurais pavimentadas. Em pistas
duplas, a velocidade maxima é de 110 km/h para carros, motocicletas e
caminhonetas, e 90 km/h para os demais veiculos. Nas rodovias de pista simples,
a velocidade méaxima é de 100 km/h para carros, motocicletas e caminhonetas, e

90 km/h para os demais veiculos.

e Estradas: As estradas sao os tipos de vias rurais ndo pavimentadas, sejam de
terra, cascalho ou areia. De acordo com o CTB, a velocidade maxima nesse tipo
de via é de 60 km/h.

Além das vias tem-se em uma cidade as rodovias que sdo de grande
importancia e que geram um grande trafego para o local geralmente identificada pelos
nomes ou digitos.

No entanto a hierarquia viaria adotada no municipio, especificada no Plano
Diretor Municipal, difere um pouco como descrito abaixo conforme trecho retirado do
PDM:
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Secdo IX
Do Sisterma Vidrio

Ar. 178. Entende-se por Sistema Vidrico a rede

destinada:
| - ao deslncamento de pessoas & bens. que

abrange as vias destinadas & circulacdo de pedestres e @ circulacdo de ciclistas e
outros meios de transporie ndo m.otorizados,

Il - as vias destinadas & circulagGo de velculos
autormotores para transporte coletivo;

- as vias destinadas & circulagdo de veiculos de

carga;
IV - as vias destinadas a circulacdo de veiculos

aufomotores para transporte individual;

V - as areas de estacionamento para bicicletas;

. VI - as dreas de estacionarmento para veiculos
automotores e os ponfos de parada para o fransporte coletivo.

Subsecdo |
Da Hierarquia Vidria

Art. 179. A hierarquia viaria tem como objetivo,
classificar as wviaos segundo sua fungdo, o seu frafego predominante e
caracteristicas de arficulagdo nas diferentes escalas urbanas.

Art. 180. A hierarquia vidria é fator determinante
na definicdo de dreas cenfrals, de eixos dindmicos, dos fluxos urbanos

Conlfinua...

-.continuacd@o da Lei Complementar n®. 123/2016.

confribuindo para a distribuigdo equilibrada dos fluxos nas vias e promocgéao da
acessibilidade em seus diferentes niveis.

Art. 181. A hierarquia do sistema vidrio de Sdo
Mcﬂeus fica definida com base na classificagdo abaixo e constante no anexo Xli:

I - Via Arterial Federal e Estadual sdo rodovias que
cortam a drea urbanizada do municiplo com trafegoe interrompido dentro da area
urbana, interligando municipios,

o . Il - Via Arterial Principal € a via de articulacdo
municipal inferna, possibilitando ligagées de média ou longa distancia.

‘ lil = Via Coletora & a via de ligacdo das vias locais
com as vias arferiais.
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IV - Via Local € a via destinada apenas ao acesso
local ou dreas restritas,
: V - Vias Vicinais sdo as demais vias do municipio
fora do perimetro urbano.
VI - Vias para Pedestres sGo os logradouros
pablicos com caracteristicas infraestruturais e paisagisticas préprias de espacos
abertos exclusivos aos pedeastres.

Arl. 182, As vias projetadas deverdo dar
confinuidade s vias existentes, enquadrando-se na hierarquizacdo vidria, através
de andlise do fluxo futuro, considerando os indices urbanisticos previstos para a
regido, contando com a faixa de dominio e recuo definidos nos Projetos Vidrios
previstos nos anexos VI e VIl e inclusdes que vierem a ser feitas através de Decreto
do Executivo.

e Arl. 183, As vias projetadas deverdo respeltar a
legislacdo ambiental e o patrimonio historico e arquitetdnico do Municipio.

Art. 184. O dmensionamento de calgadas,
ciclovias, vagas de estacionamento e inclinagcé&o mdéximas das vias de uso publico,
para novos projetos de urbanizagdo e reestruturacdo de dreas urbanas e rurais sdo
definidas de acordo com a hierarguia vidria & qual a via perfence e de acordo
com 0s anexos X e X,

Art. 185, A secdo das vias de uso publico, para
novos projefos de urbanizacdo e reestruturacdo de @reas urbanas e rurais sdo
definidas de acordo com a hierarquia viaria a qual a via pertence e de acordo
Com O anexo X,

Art. 186. A idenfificacdo e classificagdo funcional
das novas vias serdo estabelecidas por Decreto do Executivo Municipal, mediante ﬂ
By

previa aprovagdao do Conselho da Cidade de SGo Mateus. )
\

Para a classificacdo hierarquica viaria no Plano de Mobilidade seré utilizada a
classificacéo definida no PDM.

O Sistema Cicloviario configura em uma rede de vias com dispositivos
especiais para a circulacdo segura de bicicletas que sera tratado no item 03.

Por ultimo a Rede preferencial para transporte de pedestres. Toda a forma de
locomocéo tem como componente um percurso a pé, que pode ser um deslocamento
completo ou complementar a outra modalidade de transportes, seja para acesso ao
transporte publico, automével ou bicicleta. Assim, o planejamento da mobilidade
urbana deve partir do reconhecimento de que esta € uma modalidade de circulagéo
bésica e que as calgadas tém que apresentar espaco suficiente e de boa qualidade
para a circulacdo de pessoas sem deficiéncia, em cadeiras de rodas e portadoras de
deficiéncia.
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Desta forma, as rotas de pedestres devem ser acessiveis, por dlrelto, para
todos os usuarios; ndo devem apresentar barreiras fisicas ou impedimentos de usos
sociais ou climéticos; devem ser aptas a serem utilizadas com seguranca para o
trdfego geral e o proprio usuario; devem ser desobstruidos de veiculos em seu
percurso e apresentar poucos desvios e com capacidade condizente a demanda e,
por fim, devem ser planejadas com o objetivo de prover uma agradavel experiéncia
ambiental para o usuario.

Na composicéo da rede de vias de pedestres na malha viaria da cidade, foram
caracterizadas diferentes funcionalidades que implicam em diferentes hierarquias
para o provimento de infraestrutura conforme classificagéo a sequir:

e Calcaddes de pedestres: Consiste na configuracdo de espacos urbanos
destinados a pedestres e a vivéncia urbana em vias com intensa interagdo entre
transeuntes o uso do solo. Nestas vias o perfil viario da via é reformulado com o
alargamento dos passeios e a manutencao de apenas uma canaleta para o trafego de
veiculos.

e Vias de Traffic Calming: Consiste na configuracdo de espacos onde sédo
implantadas medidas de moderacéo de trafego em areas com alta concentracao de
pedestres em conflito com elevados volumes de circulacao de veiculos motorizados.
Nas vias com esta destinacdo sao propostos alargamentos de passeios junto as
esquinas para a maior aproximacao entre os espacos de pedestres em lados opostos
da via.

e Rotas preferenciais de pedestres: Consiste no tratamento especial de passeios
para a criacao de rotas que permitam ligagcdes entre 0s principais pontos de origem e
destino dos usuarios, considerando a area central e seus principais polos atratores de
demanda, principalmente escolas e equipamentos publicos. Nas vias com esta
destinacdo sdo propostas padronizacdes de passeios e acdes de acessibilidade
universal.

e Caminhédromo ladico: Consiste no tratamento especial de vias com interesse
paisagistico para o estimulo de caminhadas para praticas Iudicas. Sua implantacao
contempla vias com larguras de passeios ou canteiros centrais avantajados e que
propiciem a sua insercao de forma segregada no sistema viario.

A partir destes conceitos foi feito um estudo das vias urbanas no municipio de
Sao Mateus para realizar a classificacéo e hierarquizacao viaria assim se chegar a um
melhor diagndstico para o Samobilidade.
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O primeiro passo foi entender quais sao as rodovias na cidade, que geram um
grande trafego e fluxo para a cidade. Através do contexto historico viario apresentado
€ possivel perceber que Sado Mateus tem grande importancia no transporte estadual
e nesta parte do diagnéstico foi percebido confirmado tal fato pois ha um grande
namero de rodovias que cortam o municipio. As rodovias sdo de grande valia para o
transporte no Brasil pois séo através dela que grande maioria da producéo e de cargas
é distribuida, além de como € feito o transporte de passageiros em via terrestre
portanto € muito importante que estejam em boas condi¢des de uso.

Abaixo é possivel observar no mapa Google Earth (disponibilizado pelo DER-
ES) de forma atualizado de 2022 as rodovias estaduais que cortam Sao Mateus e no
Mapa de infraestrutura de transporte do IJSN de 2012 a malha rodoviaria do municipio
de Sao Mateus:

el da Ralha

@b‘ogiéﬁant*h JA
< e E "' ) l.,;@o&:'ama

x

Mapa de Rodovias Estaduais

Fonte: Estudo Prefeitura
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Mapa de Rodovias Estaduais

Fonte: Estudo Prefeitura
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Ainda sobre as rodovias estaduais que cortam o municipio, tem-se a seguir a
tabela disponibilizada pelo DER-ES onde destaca-se em amarelo os trechos das
rodovias ES010, ES313, ES315, ES318, ES344, ES356, ES381, ES422 que cortam a
cidade:

RODOVIAS ESTADUAIS LOCALIZADAS NO MUNICIPIO DE SAO MATEUS-ES
RODOVIA ES-010
SIGLA SRE :ZE’SUE'REC DESCRICAO KM"S'C“ KM_FINAL EXT_KM SRO uA AoMIN RELEVO ”'XMAI’DD
crvinfcvinaticor [evinkaTicor  |ENTR. ES-130 (A) (VINHATICO) - ENTR. ES-130 (B) (VINHATICO) 00 a7 47 s oERES est o
ES010| 010EES0050 |010EES0050-A ENTR.BR-101(CARAPINA) - ENTR. AV. DES. JOSE ANTONIO MIGUEL FEU ROSA 0.0 9.8 98 sR1 DERES st PLANO| 50
Es-010| 010EESD050 |010EE S0050-B ENTR. AV. DES. JOSE ANTONIO MIGUEL FEU ROSA) - JACARAIPE (PONTE) 98 127 2.9 SR1 DERES. Est PLANO| 50
Es010| 010EESD070 |010EES0070-A JACARAIPE (PONTE) - ENTR. AV. MINAS GERAIS 127 149 21 s’1 DERES EsT PLANO| 50
Es010| 010EES0070 |010EES0070-B ENTR.AV.MINAS GERAIS - FINAL DE PISTA DUPLA 149 153 05 sR1 DERES. st PLANO| 50
es010| o010ees00e0 Jo10EE 0080 FINAL DE PISTA DUPLA - ENTR. ES-264 (NOVA ALMEIDA) 153 24,7 9.4 SRl DERES EsT PLANO| 0
E£s010| 010EES0090 Jo10EE S0090 ENTR. ES-264 (NOVA ALMEIDA) - ENTR. ES-124 247 26,1 14 sR1 DERES. Est PLANO| a0
€5-010| 010EESD110 |010EESO110 ENTR.ES-124 - ENTR. ACESSO (P/ SANTA CRUZ) 2.1 40,1 1.0 sR1 DERES. EsT PLANO| 40
eso010| 010EESD120 [or0EESDIZO ENTR. ACESSO (P/ SANTA CRUZ) - ENTR. ES-261 40.1 a1 2.0 sR1 DERES. Est PLANO| a0
esotof owoeesoso Joroeesorso ENTR. ES-261- ENTR. ES-456 (COQUEIRAL) a1 60 39 1 DeRes est piano| a0
eso10| o10EESD140 Jor0EESDIZ0 ENTR. ES-456 (COQUEIRAL) - ENTR. ES-257 46.0 58,8 128 1 DERES st PLANO| a0
esoto| oweesorso Joroeesorso ENTR. ES-257 - ENTR. ES-010 (ACESSO) 6.8 615 27 1 DEReS est piano| a0
Es010| 010EES0155 |o10EES01SS ENTR. ES-010 (ACESSO) - ENTR. ES-445 615 68,8 7.3 1 DERES. Est PLANO| a0
ES010| 010EES0160 |010EES0160 ENTR. ES-445- FIM DE PAVIMENTO 68.8 72.1 33 SR1 DERES, EST PLANO| 40
Es010| 010EESDI65 |010EESO16S-A FIM DO PAVIMENTO - ENTR. ES-010 (ACESSO PLANEJADO) 721 746 25 1 DERES st PLANO| a0
esoio| owoeesoies Jowoeesoies-s  [ENTR. ES-010 (ACESSO PLANEJADO) - LIMITE MUNICIPAL (ARACRUZ/LINHARES) a6 56,0 4 s oERES est eLano| a0
eso010| 010EES0167 [or0EESDIET LIMITE MUNICIPAL (ARACRUZ/LINHARES) - ENTR. ES-440 8.0 921 6.0 R3 DERES Est PLANO| a0
esotof owoeeso7o Joroeesoiro-n ENTR. ES-440 - ENTR. ES-010 (PLANEJADA) 2.1 5.3 12 s DERES est pano| a0
ES010| 010EES0170 |010EES0170-B. ENTR. ES-010 (PLANEJADA) - ENTR. ACESSO A REGENCIA (PLANEJADO) 9.3 1028 95 R3 DERES Est PLANO| a0
esotof owoeeso7o Joroeesoiro-c ENTR. ACESSO A REGENCIA (PLANEJADO) - ENTR. ES-010 (PLANEJADA) 10258 1045 18 3 DERES est piano| a0
ES010| 010EES0170 |010EES0170-D ENTR. ES-010 (PLANEJADA) - ENTR. ES-245 (PLANEJADA) 1045 1105 60 3 DERES st PLANO| a0
ES010| 010EES0190 010EESO190 ENTR. ES-245 (PLANEJADA) - MARGEM SUL DO RIO DOCE 105 129 24 SR3 DERES EsT PLANO| 40
£s010| 010EES0195 [or0EESDI95 MARGEM SUL DO RIO DOCE - ENTR. ES-248 (P/ POVOAGAO) 1129 1148 19 ®3 DERES st PLANO| a0
ES010| 010EES0210 |010EES0210-A ENTR. ES-248 (P/ POVOAGAO) - ENTR. ESTRADA MUNICIPAL 14,8 1271 123 SR3 DERES. EsT PLANO| 40
ES010| 010EES0210 |010EES0210-B. ENTR. ESTRADA MUNICIPAL - ENTR. ESTRADA MUNICIPAL (P/ U.T.G.C.) 1271 131,2 a1 |3 DERES st PLANO| a0
Es-010| 010EESD210 |010EES0210-C ENTR. ESTRADA MUNICIPAL (P/ U.T.G.C)) - ENTR. ESTRADA MUNICIPAL (DEGREDO) 1312 1453 141 SR3 DERES. Est PLANO| 0
ES010| 010EES0210 |010EES0210-D ENTR. ESTRADA MUNICIPAL (DEGREDO) - INICIO DO PAVIMENTO (PONTAL DO IPIRANGA) 145.3 1604 151 sR3 DERES. EsT PLANO| a0
Es010| 010EESD211 |010EES0211 INICIO DO PAVIMENTO (PONTAL DO IPIRANGA) - ENTR. ES-358 (PONTAL DO IPIRANGA) 160.4 1613 0.8 SR3 DERES. EsT PLANO| a0
cear| crrrn | hoxemn ENTR. ES-358 (PONTAL DO IPIRANGA) - ENTR. ESTRADA MUNICIPAL (BARRA NOVA MARGEM e 0 w0 en T — s @
SuL)
esowo oweesoziz |oweesozize  |ENTR. ESTRADA MUNICIPAL (BARRA NOVA MARGEM SUL) - ENTR. ES-429 (P/ PALMITAL) 1.9 1937 48 s oERES est eLano| a0
eso010| 010EES0215 [or0EES0215 ENTR. ES-429 (P/ PALMITAL) - ENTR. ES-315 (BARRA NOVA) 1837 193.2 95 R4 DERES st PLANO a0
ES010| 010EES0230 [010FES0230-A ENTR. ES-315 (BARRA NOVA) - ENTR. ES-318 (PLANEJADA) 193.2 2159 227 R4 DERES EsT PLANO| a0
ES010| 010EES0230 |010EES0230-B. ENTR. ES-318 (PLANEJADA) - ENTR. ES-010 (ACESSO) (P/ SAO MATEUS) 2159 2103 3.4 R4 DERES. Est PLANO| a0
esow0| oweesozs0 |oroeesozaoc ENTR. ES-010 (ACESSO) (P/ SAO MATEUS) - ENTR. ES-010 (ACESSO) 2103 20,5 12 e DeRES est piano| a0
eso10| o10EEs0240 [or0EESD240 ENTR. ES-010 (ACESSO) - GURIRI 2205 2232 27 R4 DERES Est PLANO a0
esowof oweesozso |ouoeesozson | GURIRI- ENTR. ESTRADA MUNICIPAL (BARREIRAS) 232 267 135 s oERES est eLano| a0
esowo oweesozso Joweeszsos | ENTR. ESTRADA MUNICIPAL (BARREIRAS) - ENTR. ES-421(A) (P/ CONCEIGAO DA BARRA) 27 226 59 e oeRes est v
esotof owoeesoz7o Joroeesozro ENTR. ES-421(A) (P/ CONCEIGAO DA BARRA) - ENTR. ES-421(B) 2226 23,4 08 e DERES es piano| a0
eso10| o10eEsoz80 or0eEs0280 ENTR.ES-421(B) - ENTR. ES-416 2434 2a8,0 46 R4 DERES. st PLANO| a0
esow0| oweesozs0 [oroeesozen ENTR. ES-416 - ITAUNAS 280 2048 158 sa oeRes est pano| a0
esouo| ooeesoono foweesiooa | ENTR. ES-010 (MARIRICU) - ENTR. ES-010 (ACESSO) (PLANEJADO) 00 09 0 £ DERES est puano| a0
esoto| owoeessono |owezssooos | ENTR. ES-010 (ACESSO) (PLANEJADO) - ENTR. ES-315 (PEDRA D' AGUA) 09 ss 6 e oERES est puano| 40
eso10| oi0EEss010 or0eES9010 ENTR. ES-010 (ACESSO) - ENTR. ES-010 0.0 18 18 B DERES. est 0
Es010| 010EES9020 or0EE 9020 ENTR. ES-445- ENTR. ES- 010 00 5.4 5.4 sR1 DERES. Est 0
ES010| 010EES9030 |010EES9030 ENTR. ES-010 (FAZ. LAGOA PARDA) - ENTR. ES-010 (P/ REGENCIA) 00 0.8 98 |3 DERES. st 0
esot0] o10eEsa03s |owoeessoss ENTR. ES-010 - REGENCIA 00 13 13 3 DERES st o
eso10| oi0EEs040 Jor0eEso040 ENTR.ES-010 - ENTR. ES-257 00 32 32 |1 DERES. st 0
RODOVIA ES-313
siaial sme  [SRE-SUPTREC DESCRICAO M i pinan [ exr_kw sRo ua Y reLevo [(A1XA-PO
Es313| 313EES0010 [313EES0010 ENTR. ES-080 (P/ STA. RITA) - INICIO DO PAVIMENTO (ECOPORANGA) 0.0 2.0 9.0 B DERES. Est PLANO| a0
esa1s| siseesoons |siseesoors INICIO DO PAVIM ENTO (ECOPORANGA) - ENTR. BR-342 (A)/ES-320 (A) (ECOPORANGA) 50 07 05 s DERES et piano| a0
[T [ - ENTR. BR-342 (C) - INICIO DO PAVIMENTO (JOAGUBA) w8 298 10 ss oeRes est 40
esats| siseesoose |siseesooss INICIO DO PAVIM ENTO (JOAGUBA) - FIM DO PAVIMENTO (JOAGUBA) 208 a3 14 e DeRes est W
E£sa13] a13EES0040 |313EES0040 FIM DO PAVIMENTO (JOACUBA) - ENTR. ES-137 (A) (ITAMIRA) a3 67.4 6.1 SR4 DERES ST 40
esans| ssesooso |arseesooso EN_TR.ES;]S7(B) (SAO JOAO DO SOBRADO) - INICIO DO TRECHO EM OBRAS DE PAVIMENTAGAO 563 . 07 e pERES st w0
(SAO JOAO DO SOBRADO)
esana| srsesooss |arseesooss INICIO DO TRECHO EM OBRAS DE PAVIMENTACAO (SAO JOAO DO SOBRADO) - ENTR. ES-130 (A) 60 1062 o s DpERES st w0
(P/ PINHEIROS)
Esa13| 3130080 |313EE S00B0-A ENTR. ES-130 (B) (PINHEIROS) - ENTR. CONTORNO DE PINHEIROS 1126 1156 3.0 R4 DERES Est PLANO a0
esa13| aseesooso |aseesooeoe | ENTR. CONTORNO DE PINHEIROS - ENTR. ES-418 (ITAUNINHAS) 156 1326 10 s oERES est eLano| a0
esans| aiaeesooso [araeesooso ENTR. ES-418 (ITAUNINHAS) - ENTR. BR-101(SAYONARA) 1326 1523 197 s DERES est puano| 40
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RODOVIA ES-315
siota] sne  [ReveTREC DESCRICAO (M- Lo A | exTkw sro ua nomin [ revevo [1A-20
Esans 3156 e 0010 ENTR. ES-137 - ENTR. ES-313 (ACESSO) (KM 20) 0.0 114 1.4 R4 DERES esT PLano) 40
esas| aseesoos [aseesooss ENTR. ES-313 (ACESSO) (KM 20) - SANTO ANTONIO 1.4 0.1 77 R4 DERES st PLano »
esais| siseesiz0 [siseEsnozon SANTO ANTONIO - ENTR. ESTRADA MUNICIPAL (P/ PATRIM ONIO DO BIS) 1.1 241 50 sk DERES EsT i I
esais| sissesooz0 [siseesoozoe  |ENTR. ESTRADA MUNICIPAL (P/ PATRIMONIO DO BIS) - ENTR. ES-130 (BOA ESPERANGA) 241 210 29 s DERES il PLANO) 40
esais| awseesoos0 [siseesooao ENTR. ES-130 (BOA ESPERANCA) - ENTR. ES-418 (PATRIM ONIO DO DILO) 270 50.0 ZH =0 CESS 7 T o
Eesats| aiseesooso [a1seEsonso ENTR. ES-418 (PATRIMONIO DO DILO) - ENTR. BR-101(A) (P/ SAO MATEUS) 50,0 785 284 SRe B = i o
esais| aiseesoosn [asseesooso ENTR. BR-101(B) - ENTR. ES-010 (ACESSO) (PEDRA D'AGUA) 853 898 48 s CES B e “”
Eesas| aiseEsoos2 [a1sEEso0sz ENTR. ES-010 (ACESSO) (PEDRA D’AGUA) - ENTR. ES-318(A) (PLANEJADA) 898 937 3.9 SR4 BERES = i e
esais| aiseesooss [arseesooss ENTR. ES-318 (A) (PLANEJADA) - ENTR. ES-318(B) (PLANEJADA) 5.7 57 29 R4 i = | I
esais| aiseesooss [aiseesooss ENTR. ES-318 (B) (PLANEJADA) - ENTR. ES-010 (BARRA NOVA) (PLANEJADA) 9756 uz.7 £ =0 CES B T o
esas| aiseesoono [arseessono ENTR. ES-313 (KM 20) - SOBRADINHO oo 72 2 e DERES = °
RODOVIA ES-318
siota| sne  [se-SUeTREC DESCRICAO (M- Lo A | exT_w sro ua nomin [ revevo [1A-20
esas| aseesoon0 [asseesooio ENTR. BR/ES-381- ENTR. ES-318 (ACESSO) 00 85 e R4 DERES = °
esais| aiseesooz0 [arseesoozn ENTR. ES-318 (ACESSO) (PLANEJADO) - ENTR. BR-101 55 15 80 =4 BEED = °
esais siseesoosn [ssscesooso ENTR. BR-D1- ENTR. ES-315 (A) me w0 o sre DERES = °
esais| awseesooso [arseesooso ENTR. ES-315 (B) - ENTR. ES-010 (PLANEJADA) 235 o0 a0 & et - °
s3] siseess000 [s18EES9000 ENTR. ES-318 (PLANEJADA) - ENTR. BR-101(ACESSO) 0.0 41 a8 &0 DERES 7 o
RODOVIA ES-344
sicia|  sre i’:‘*s“‘”“c DESCRICAO KM":“C"‘ KM_FINAL | EXT_Kkm RO ua aomin | ReLEVO "‘"‘M“‘*Dc'
esas| aseesoooz [ssacesoonz ENTR. BR/ES-381(POSTO FISCAL) - INICIO DO PAVIM ENTO (SA0 JORGE DA SECA) 0.0 166 166 R4 G = SR °
esass| sscesooos asacesoons INICIO DO PAVIMENTO (SAO JORGE DA SECA) - FIM DO PAVIMENTO (SAO JOREGE DA SECA) 166 17.0 03 sre DERES st oNoutApo] 40
esau| susesoo Jossesooto FIM DO PAVIMENTO (SAO JOREGE DA SECA) - ENTR. ES-230 (A) 17,0 287 fd R4 pERes EsT oNpuLAbo) 40
es30| 3eaEE0020 [304EE 0020 ENTR. ES-230 (B) - ENTR. ESTRADA MUNICIPAL 2.0 350 60 R4 DERES il onpuLApo) w0
esana| augesoozo [asagesnozon ENTR. ESTRADA MUNICIPAL - INICIO DO PAVIMENTO (JURAMA) 5.0 35 o4 e DERES EsT onoutavo) 0
esas| aseesoozs [saseesoozs INICIO DO PAVIMENTO (JURAMA) - FIM DO PAVIMENTO (JURAMA) 355 368 13 SR4 DERES ST ONPULADO| o
esass| sseeso0a0 [ssaeesooson FIM DO PAVIMENTO (JURAMA) - ENTR. ESTRADA MUNCIPAL (P/ ARARIBOIA) 6.8 ar.4 08 a4 DERES st ONpuLADO) w0
esau| suzesoos0 [suscesosos  |ENTR. ESTRADA MUNCIPAL (P/ ARARIBOIA) - ENTR. ES-358 (P/ VILA VALERIO) 374 .0 56 s DERES =S oNoutApo] @0
RODOVIA ES-356
SIGLA SRE i’;‘ﬁ“”‘“ DESCRICAO KM*‘T‘““‘ KM_FINAL | EXT_km SRO uA aomin | RELEVO ""XM“(“
esass| ssseesooto Jasseesooto ENTR. BR/ES-381(NESTOR GOMES) - ENTR. ES-430 (P/ JAGUARE) 00 2.8 =8 =0 i = PLaNo) w0
Esass| sseeesoors [sseeesoors ENTR. ES-430 (P/ JAGUARE) - ENTR. ES-230 .8 268 10 ke DERES il PLano) @0
esass| asseesooz0 [asseesozo ENTR. ES-230 - ENTR. ESTRADA MUNICIPAL (P/ FATIMA) 2.8 6.4 8s s DERES est Lol
esase| asseEsooso |aseeesooso ENTR. ESTRADA MUNICIPAL (P/ FATIMA) - INICIO DO PAVIMENTO (JUNCADO) 36,4 5.9 195 SR3 DERES ST PLANO) a0
Esass| aseeEs0s0 [3s6EESD0S0.A INICIO DO PAVIMENTO (JUNCADO) - ENTR. BR-342 (PLANEJADA) 55.9 581 22 83 DERES esT ol
esass| ssecesooso [sseeesoosos  |ENTR. BR-342 (PLANEJADA) - FIM DO PAVIMENTO (CHUMBADO) s8.1 536 5. i peRes EsT PLaNo) w0
esass| ssecesooss [sseeesooss FIM DO PAVIMENTO (CHUMBADO) - ENTR. ES-358(A) (P/ COM ENDADOR RAFAEL) 535 o4 13 i pERES il ool w0
esass| sseeesorn [asseesoiao ENTR. ES-358 (A) (P/ COM ENDADOR RAFAEL) - ENTR. ES-358 (B) 648 6.2 8 3 oeres et i
Esass| aseeesoss [sseeesonss ENTR. ES-358 (B) - ENTR. ES-245 (A) (P/ RIO BANANAL) 66,3 95,2 289 SR3 DERES EsT onputapo) w0
esass| ssecesoiss [asseesorss ENTR. ES-245 (B) (RIO BANANAL) - FINAL PAVIM ENTO (PANORAMA) %63 103.7 7.4 3 veRes EsT o
esass| aseeesorar [sseeesonar FINAL PAVIMENTO (PANORAMA) - INICIO DO PAVIMENTO (SAO RAFAEL) 1037 .2 158 83 DERES EsT »
esass| sseeesoiss [asoeesors INICIO DO PAVIMENTO (SAO RAFAEL) - FIM DO PAVIMENTO (SAO RAFAEL) 1183 1205 12 i PERES esT o
esass| asecesoras [asseesonss FIM DO PAVIMENTO (SAO RAFAEL) - INICIO DO PAVIMENTO (SAO PEDRO) 1205 1a2.1 1.6 83 DERES s *
esass| aseeesoiso [sseeEsoiso INICIO DO PAVIMENTO (SAO PEDRO) - ENTR. ES-360 (MARILANDIA) 1321 1377 5.6 SR3 DERES ST ONDULADO| o
esass| asecesoeo [sseeesnieo ENTR. ES-360 (MARILANDIA) - ENTR. ES-248 7.7 1492 1.5 w3 DERES EsT onoutavo) 0
RODOVIA ES-381
sicLa SRE iZEfS“”"EC DESCRICAO e ‘:“C“ kmM_FINAL | ExT_km sRO ua aomin | RELEVO ”'XM‘;""
esae| ssieEsoio0 [ssiEEso100a ENTR. BR-101(SAO MATEUS) - ENTR. BR-101(B) 0.0 13 13 & BEED B PLaNo) 40
esssi| asieesoioo [ssreesorooe ENTR. BR-101(B) - ENTR. ES-318 (PLANEJADA) 13 80 s el CELS = ] 0
esasi| ssieesowoo [ssieesorooc ENTR. ES-318 (PLANEJADA) - ENTR. ES-356 (NESTOR GOMES) 6.0 3.6 337 e LIGED T PLaNo) 40
esan| seicesoz00 fosreesozno ENTR. ES-356 (NESTOR GOMES) - ENTR. BR-342/ES-344 (POSTO FISCAL) (P/ VILA VALERIO) 396 541 144 s i = g @
esasi| seicesoso fsseesoon  |ENTR. BR-342/ES-344 (POSTO FISCAL) (P/ VILA VALERIO) - ENTR. CONTORNO DE NOVA VENECIA | 541 620 7.8 e oERES st pLaNol 40
essoi[ saieesos00 [smicesosos  |ENTR. CONTORNO DE NOVA VENECIA - ENTR. ES-137 (A) (NOVA VENECIA) 620 645 23 s PERES il Lol
esan| seicesosso fosreesosso ENTR. ES-137 (B) (P/ SAO GABRIEL DA PALHA) - ENTR. ES-080 (A) 762 1180 9 s peres et LaNo) w0
esan| ssieesosro [sereesosro ENTR. ES-080 (CONTORNO DE B. S. FRANCISCO) - ENTR. ES-320 (A) (P/ CACHOEIRINHA) 111 143.4 23 skt DERES EsT onputapo) w0
esas| asieEsoroo [ssteEsoroo-a ENTR. ES-320 (B) (P/ TRES VENDAS) - ENTR. ES-320 (PLANEJADA) 1445 1479 34 R4 DERES ST ONDULADO| o
esaa1| ameesoo0 [sicesorooe ENTR. ES-320 (PLANEJADA) - DIVISA ESIMG 1479 150,8 28 k4 DERES 5T ONPULADO »
RODOVIA ES-422
SV T GO PESEREAG [ret o miac | exr sro ua nomin [ recevo [41A-20
esaz| azzeeso00s azzeesoons ENTR. BR-IDVES-315 (SANTA TEREZINHA) - FINAL DA PISTA DUPLA 00 o1 o7 s oeRes EsT LaNo) w0
esazz| szzeeso0i0 [azzeEsooro FINAL DA PISTA DUPLA - ENTR. ES-010/ES-421(P/ CONCEICAO DA BARRA) o7 17.6 0 =0 LD = ool @

Sendo assim a partir do compilado dos mapas e tabelas compreende-se como as
rodovias gque no municipio de Sado Mateus:
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BR 101: Liga o municipio a diversos municipios, inclusive a capital do Estado do
Espirito Santo devido a concessdo com a ECO 101 tem manutencdes regulares
feitas nela;

Rodovia ES 010: Tem sete trechos em S&o Mateus sendo eles Entr. es-358
(Pontal do Ipiranga) - Entr. estrada municipal (Barra Nova Margem Sul), Entr. ES-
429 (p/ Palmital) - Entr. ES-315 (Barra Nova), Entr. ES-315 (Barra Nova) - Entr.
ES-318 (planejada), Entr. ES-010 (acesso) — Guriri, Entr. ES-010 (Mariricu) - Entr.
ES-010 (acesso) (planejado), Entr. ES-010 (acesso) (planejado) - Entr. ES-315
(Pedra d' Agua), Entr. ES-010 (Acesso) - Entr. ES-010

Rodovia ES 313: Tem dois trechos em Sao Mateus sendo eles Entr. ES-130 (b)
(Pinheiros) - Entr. Contorno de Pinheiros e Entr. ES-418 (Itauninhas) - Entr. br-101
(Sayonara)

Rodovia ES 315: Tem seis trechos em S&o Mateus sendo eles Entr. ES-130 (Boa
Esperanca) - Entr. ES-418 (Patrimonio do Dild), Entr. ES-418 (Patrimonio do Dild)
- Entr. BR-101 (a) (p/ S&o Mateus), Entr. BR-101 (b) - Entr. ES-010 (acesso) (Pedra
d"agua), Entr. ES-010 (acesso) (Pedra d"agua) - Entr. ES-318(a) (planejada), Entr.
ES-318 (a) (planejada) - Entr. ES-318(b) (planejada) e Entr. ES-318 (b) (planejada)
- Entr. es-010 (Barra Nova) (planejada)

Rodovia ES 318: Tem cinco trechos Entr. BR/ES-381 - Entr. ES-318 (acesso),
Entr. ES-318 (acesso) (planejado) - Entr. BR-101, Entr. BR-101 - Entr. ES-315 (a),
Entr. ES-315 (b) - Entr. es-010 (planejada) e Entr. ES-318 (planejada) - Entr. br-
101 (acesso)

Rodovia ES 344: Tem um trecho por Sdo Mateus sendo ele Entr. BR/ES-381
(posto fiscal) - inicio do pavimento (Sao Jorge da Seca)

Rodovia ES 356: Tem um trecho em Sdo Mateus sendo ele Entr. BR/ES-381
(Nestor Gomes) - Entr. es-430 (p/ Jaguare)

Rodovia ES 381: Também conhecia como Rodovia Miguel Curry Carneiro Liga o
municipio de S&o Mateus ao Nova Venécia;

Rodovia ES 422: Rodovia que liga o bairro Litoraneo em S&o Mateus ao Municipio
de Conceicao da Barra;

Rodovia ES 423:. Também conhecia no trecho de Sdo Mateus como Rodovia
Othovarino Duarte Santos liga o bairro de Guriri ao bairro Centro de Sdo Mateus e
esta no topo da lista que mais causa acidentes no municipio;

Rodovia ES 418: Também conhecida como Estrada Itauninhas Biriricas pois liga
as duas comunidades;
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e Rodovia ES 130: Rodovia que liga Boa Esperanca a Nova VeneC|a, porém tem
uma pequena parte que corta o distrito de Nestor Gomes em S&o Mateus;

e Rodovia ES 429: A rodovia ES-429 € uma rodovia estadual que liga a BR-101 em
Palmito (municipio de Jaguaré) a rodovia ES-010, proximo de Urussuquara
(Municipio de Sao Mateus) no litoral.

4.2. AS INFRAESTRUTURAS DO SISTEMA DE MOBILIDADE
URBANA

Foi explanado acima como se deu o crescimento viario ao longo dos séculos
na cidade de Sdo Mateus, apesar de historicamente considerado como uma vila do
interior, se tornou um municipio de grande expressao no norte do estado nos ultimos
anos, assim como, foi percebido como funciona a estrutura viaria da cidade na
classificacéo hierarquica das vias. A partir de todos os dados ja apresentados, 0 grupo
de trabalho iniciou a andlise do diagndstico de toda a infraestrutura viaria da cidade.

4.2.1. FLUXO DE VEICULOS NO MUNICIPIO

O primeiro ponto aqui €: a cidade cresceu sem planejamento e tem pontos de
gargalo que precisam ser organizados e repensados. Além disto, ha uma tendéncia
no crescimento do transporte viario para 0s proOximos anos, como podemos ver a
seguir, o que faz aumentar ainda mais a preocupacdo com o planejamento da
infraestrutura do mesmo.

No grafico a seguir, podemos perceber a série histéria de quantidade de
veiculos que o municipio teve de 2006 a 2021.:

G0.000
50.000
40.000
30.000
20.000
10.000
0l

2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2021

E possivel observar que o nimero de veiculos aumentou de 18040 em 2006
para 58248 veiculos em 2021. Ao compararmos com 0S municipios de Linhares e
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Vitoria, percebe-se que Sdo Mateus esta em grande crescimento urbano, com
tendéncia a continuar o crescimento do numero de veiculos nos proximos anos,
guando se observa o crescimento anterior. Abaixo tem-se o grafico comparativo a
Vitoria e ao Brasil.
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100.000

50.000 /

2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2021

E ainda é possivel de se ver através de dados disponibilizados pelo DER-ES
do radar de velocidade instalado na Rodovia Othovarino Duarte Santos, uma das
principais rodovias da cidade, em frente ao Hospital Roberto Silvares foi possivel
chegar a seguinte estatisticas:

FLUXO DE VEICULOS NO MES DE MARCO
Radar Roberto Silvares - Rod ES315 KM 1,9

Sentido 2022 2015 Diferenca % projecao 2029
Guriri 231053 | 184179 46874 29% 28000
S3ao Mateus | 246603 | 188594 58009 31% 31000

Projecado feita com base no aumento de 2015 para 2022

O aumento nos dois sentidos da via foi em média de 30% durante o periodo de
2015 a 2022, pode-se entéo projetar para 2029 um aumento médio de no minimo 30%,
podendo este ser maior visto que o0 crescimento econbmico da cidade e os
investimentos que poderdo ser feitos trardo maior visibilidade para o municipio.
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Partindo dessa premissa, percebe-se que € necessario o planejamento da circulacdo
viaria no municipio e, principalmente, o incentivo do transporte ndo motorizado.
Atualmente ja é percebivel que o fluxo € grande para a estrutura existente.

Dentro do progndstico, que sera feito no caderno a seguir, serdo definidos os
objetivos de curto, médio e longo prazo para melhora da mobilidade urbana. Para isso,
€ necessario entender quais as demandas mais urgentes e a menos urgentes. Assim,
de forma prioritaria, passou-se para a analise do segundo ponto: percebeu-se que
algumas vias na cidade causam mais acidentes que outras, necessitando da atencéo
governamental visto que a grande quantidade de acidentes em uma via pode indicar
gue esta € uma via de grande fluxo.

4.2.2. ANALISE DE ACIDENTES NO MUNICIPIO

A anadlise de acidente no municipio foi realizada com base em dados
disponibilizados pelo Detran — ES (Departamento Estadual de Transito) dos anos de
2019, 2020 e 2021. A compilacdo dos dados resultou nos graficos:

I VIAS COM MAIS ACIDENTES EM 2020 I
Via Acidentes
Rodovia Othovarino Duarte Santos 162
Avenida Coronel Mateus Cunha 1
Avenida Dom José Dalvit 21
Avenida Doutor Raimundo Guilherme Sobrinho 14 Add
cidente:
Avenida E sbertalina Barbosa Damiani 36
Avenida E spera Feliz 11
Avenida Governador Eurico Vieira de Resende 5
[Avenida Jodo XXIII 15
Avenida Jones dos Santos Neves 7
Avenida José Tozzi 27
Avenida Oceano Atlantico 21
Avenida Oceano Indico 3
Estrada de Barra Nova 7
BR-101 20 I I
Rua Flonano Peixoto 4 lIl 1.l I.-I..- -Ill..l-I..-.l
Rua General Osorio 5 § g
Estrada de Barra Nova 7

Rodovia Miguel Curry Carneiro

~
=)

BR 381 - Rodovia NV - SM

Estrada do Nativo

Rua Cel Constantino Cunha

Rua da Liberdade

Rua Doutor Arindo Sodré

Rua Horério Barbosa Alves

Rua Jodo Bento Silvares

Rua Jodo Evangelista Monteiro Lobato
Rua Manoel Andrade

Rua Monsenhor Guiherme Schimitz
Rua Séo Gabnel da Palha

Rodovia ES 313

Rodovia ES 315

Rodovia ES 356

Rodovia Miguel Curry Carmneiro

|l
ofoofalalZ 2N~

©

NI

N
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Via Acidentes Acidentes
Rua Cel Mateus Cunha 16 240
Avenida Cricaré 6 20
Avenida Dom José Dalvit 13 200
Avenida Doutor Raimundo Guilherme Sobrinho 12 122
Avenida Esbertalina Barbosa Damiani 30 -
Rodovia Otovarino Duarte Santos 227 o
Avenida Espera Feliz 16 80
Avenida Homero Zordan 4
Avenida Jones dos Santos Neves 21
Avenida Joao XXIII 21
Avenida José Tozzi 47
Avenida Oceano Atlantico 1"
Avenida Oceano Indico 4
BR 101 6
BR 381 64
Estrada do Nativo 8
Estrada de Barra Nova 7

Via Acidentes
Avenida Cel Constantino Cunha 3
Avenida Cel Mateus Cunha 12
Avenida Dom José Dalvit 28
Avenida Doutor Raimundo Gilherme Sobrinho 19 fcidentes
Avenida Esbertalina Barbosa Damiani 30
Avenida Espera Feliz 1 =
Avenida Govemador Eurico Viera de Rezende 5 20
|Rodovia Othovarino Duarte Santos 236
Avenida Homero Zordan 4 150
Avenida Jodo Evangelista Monteiro Lobato 5
Avenida Joao XXIII 20 100
Avenida Jones dos Santos Neves 20
Avenida José Bahia 4
Avenida José Tozzi 15
Rodovia ES 010 7
BR 101 28
Estrada de Barra Nova 6
Estrado do Nativo 1
Rua Doutor Arlindo Sodré 29
Rua Dr Ademar de Oliveira Neves 4
Rua Horacio Barbosa 7
Rua Manoel Andrade 5
Rua Mon Senhor Schmitz 16
Rua Pernambuco 4
Rodovia ES 313 4
Rodovia ES 315 12
Rodovia Miguel Curry Cameiro &
BR 381 — Rodovia NV - SM
Rua da Liberdade 4
Avenida Ocenao Atiantico 15
Rodovia Gov Mario Covas 4
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VIAS COM MAIS ACIDENTES EM 2019, 2020 E 2021 |

Via Acidentes
Avenida Cel Constantino Cunha 3
Avenida Cel Mateus Cunha
Avenida Dom José Dalvit 2
Avenida Doutor Raimundo Guilherme Sobrinho 45
Avenida Esbertalina Barbosa Damiani 96 Acidentes
Avenida Espera Feliz 38
Avenida Governador Eurico Viera de Rezende 10 -
Rodovia Othovarino Duarte Santos 625 ’
Avenida Homero Zordan 9 0
Avenida Jo&o Evangelista Monteiro Lobato 13 oo
Avenida Jodo XXIII 56 o
Avenida Jones dos Santos Neves 48 .
Avenida José Bahia 4 a0
Avenida José Tozzi 89 o
Rodovia ES 010 7 o
BR 101 54 o
Estrada de Barra Nova 20 fs
Estrado do Nativo 26 e
Rua Doutor Arlindo Sodré 46 .
Rua Dr Ademar de Oliveira Neves 4
Rua Horécio Barbosa 11
Rua Manoel Andrade 1
Rua Mon Senhor Guilherme Schmitz 35
Rua Pernambuco 4
Rodovia ES 313 9
Rodovia ES 315 18
|Rodovia Miguel Curry CameiroBR 381 — Rodov| 224
Rua da Liberdade 15
Rodovia Gov Mario Covas 4
Avenida Oceano Atlantico 47
Avenida Oceano Indico 10
Rua Floriano Peixoto 8
Rua General Osorio 10
Rua Jodo Bento Silvares 4
Rua S&o Gabriel da Palha 7
Rodovia ES 356 10
Avenida Cricaré 7

Assim, identificar as vias que mais causam acidentes no municipio é de
extrema importancia, pois através desse diagndstico € possivel definir as principais
metas no curto prazo, em razdo de que, nessas vias estdo envolvidos 0s maiores
riscos a vida humana no transito e devem ser tratadas com prioridade no plano de
mobilidade urbana de S&o Mateus.

Sendo assim, excluindo as rodovias, tem-se como as vias que mais ocorrem
acidentes na cidade nos anos de 2019, 2020 e 2021

1. Avenida Esbertalina Barbosa Damiani;

Avenida José Tozzi;

Avenida Cel. Constantino Cunha;

Avenida Dom José Dalvit; ------ Proposta de convenio 18642/2021
Avenida Joao XXIII;

Avenida Jones dos Santos Neves;

Avenida Oceano Atlantico;

Rua Doutor Arlindo Sodré;

. Avenida Doutor Raimundo Guilherme Sobrinho;

10.Avenida Espera Feliz

© N kW

Além destas vias, ainda, analisando o risco imediato a vida humana, foi possivel
analisar também os dados emitidos por meio do relatério geral de transito de 2018, o
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mais recente disponibilizado no momento de estudo deste Plano de Mobilidade, do
Detran ES. Nele a maior parte dos acidentes com vitimas no municipio de Sdo Mateus
decorreram de colisdo ou abalroamento (choque violento de veiculo etc.) contra outra.

ACIDENTES DE TRANSITO COM VITIMAS SEGUNDO A NATUREZA

ATROPELAMENTO 34
CHOQUE 30
COLISAQ/ABALROAMENTO 292
TOMBAMENTOICAPOTAMENTO 50
OUTROS 29

Total: 435

Sendo assim € percebivel neste diagndstico que é necessario se pensar em
acOes do transito para evitar colisdes e abalroamento, visto que estas sdo em grande
parte a maior causa das vitimas por acidentes.

Ainda é possivel, por meio da andlise desse relatério, obter os gréaficos dos dias
da semana e das faixas de horérios que ocorrem os picos de acidentes. A partir dos
graficos abaixo é possivel perceber que no sdbado e domingo (nos finais de semana)
sdo os dias com maior indice de acidentes.

ACIDENTES DE TRANSITO COM VITIMAS SEGUNDO OS DIAS DA SEMANA

70
65 64

52 48

42

SEGUNDA TERCA QUARTA QUINTA SEXTA SABADO DOMINGD

Total: 435

No proximo grafico, € possivel perceber que os horarios de pico do comércio
como 8h, 12h, 18h sdo horarios também com indices mais altos de acidentes
necessitando assim implementar a¢des para tais periodos.

72

Autenticar documento em https://pmsaomateus.nopapercloud.com.br/autenticidade Icp fls. 74

com o identificador 3300330031003900380035003A005000, Documento assinado Brasil

digitalmente conforme MP n° 2.200-2/2001, que institui a Infra-estrutura de Chaves
Publicas Brasileira - ICP - Brasil.

°
a1




rwnumllum:mnmntmmmn a.
Secretaria Municipal de T : 7 PR"‘EFEITURA DE I :
.e Desen:olvi.me.nt(féconémico /= SAO MATEUS -q
2 ﬂ‘“ ESTADO DO ESPIRITO SANTO o »

ACIDENTES DE TRANSITO COM VITIMAS SEGUNDO A FAIXA HORARIA*
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Tem-se, também, analisar os tipos de vitimas decorrentes desses abitfentes,
sendo possivel perceber que a grande maioria das vitimas, tanto parciais quanto
fatais, sdo motociclistas, conforme o grafico:

VITIMAS PARCIAIS SEGUNDO O TIPO

273

112
76

as 35
3 1

CAMINHONEIRO  CICLISTA CONDUTOR* MOTOCICLISTA PASSAGEIRO PEDESTRE QUTROS

Total: 535

E, por fim, no gréafico abaixo, na analise dos tipos de veiculos envolvidos nos
acidentes temos dois que aparecem com maior frequéncia: automovel/camioneta e
motocicleta. Ou seja, os veiculos de pequeno porte que realmente sdo os mais
comuns no dia a dia do transito.

VITIMAS FATAIS SEGUNDO O TIPO

6
2
1 1
CICLISTA CONDUTOR® MOTOCICLISTA PASSAGEIRO
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VEiCULQS ENVOLVIDOS EM ACIDENTES
COM VITIMAS SEGUNDO A ESPECIE

AUTOMOVEL/CAMIONETA, 294
BICICLETA 38
CAMINHAD 27
CAMINHONETE 49
MOTQCICLETA 307
OMIBUSMICROONIBUS 16
REBOQUE/SEMI-REBOQUE 7
OUTROS 12
MNAO INFORMADO 6

Total: 756

Com esse diagnéstico, podemos questionar: Como deixar o transito mais fluido
no seu dia a dia? Como conscientizar o motorista? Melhorar sinalizacdes? Séo
guestdes a serem analisadas no caderno de prognaéstico.

Este foram os primeiros dados dos diagnosticos, no entanto, Sdo Mateus é um
municipio enorme e com uma ampla quantidade de vias de grande visibilidade no
norte do Estado, tanto historicamente quanto na atualidade, como explanado no
contexto histérico constante neste documento. Portanto, ao se falar de mobilidade
urbana, € necessaria uma analise mais profunda do transito.

Tais rodovias precisam de atencdo, em especial a Rodovia Othovarino Duarte
Santos, pois € a via ho municipio que mais ocorre acidentes conforme dados do
Detran apresentados, porém estdo em sua grande maioria em jurisdicdo do governo
Estado do Espirito Santo, portanto, serdo apresentados nos objetivos, metas e acdes
estratégicas para articular a solucdo para este problema.

Pensando no fator viario e nos veiculos que ali transitam, assim como no
sistema de infraestruturas de mobilidade urbana do municipio e nas melhorias que
podem ser feitas na mesma, foi feita a andlise de todas as ruas, avenidas e rodovias
do municipio de forma a propor uma complementagdo da malha viaria no presente
Plano de Mobilidade, na forma de alargamentos viarios, prolongamentos de vias
existentes com a urbanizacdo completa dos trechos a serem abertos; abertura e
urbanizacao de novas vias estruturantes em areas de expansao urbana, entre outros,
gue devem integra um Plano de Obras no municipio.

Sabe-se que Sdo Mateus € uma cidade muito antiga e com grande extensao
territorial, contando assim, com ruas e avenidas muito mais antigas, algumas até
consideradas patrimbnio histérico cultural, assim como vias construidas
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recentemente, porém, ndo foi uma cidade que cresceu com planeamento adequado
da mobilidade urbana, existindo alguns pontos de gargalo em sua infraestrutura viaria.

4.2.3. MOTIVOS DE VIAGENS

Um fator que influencia, tanto o sistema viario como um todo quanto a
infraestrutura do mesmo, € entender o motivo das viagens das pessoas.

Nos centros urbanos, a maioria das viagens é realizada por motivo de trabalho.
A maioria das organizagdes e empresas conta com uma jornada de trabalho com
horarios parecidas de inicio e término, o que é possivel verificar nos graficos
mostrados anteriormente a grande concentracdo de viagens em um curto periodo do
dia. Essa combinacédo de horarios de trabalhos coincidentes e o uso cada vez maior
dos automéveis, vem gerando congestionamentos e deixando o tempo de viagem
muito maior que o normal.

O segundo grande motivo que leva as pessoas a se deslocarem em cidades é
referente a escola. Em sua grande maioria, as instituicdes de ensino também tem
horérios que coincidem com os horarios de trabalho, aumentando ainda mais o fluxo
de pessoas nas ruas.

A seguir tem-se os graficos da série histéria censo escolar do IBGE:

6.000
5.000
4.000
3.000
2.000

1.000

2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2021
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Nestes graficos percebe-se que ouve uma queda na quantidade de matriculas
escolares nos trés niveis de ensino, mas este ¢ um fenébmeno também observado na
cidade de Vitoria, por exemplo, assim como em outras cidades e este € um reflexo
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geral no pais. Mas o fato é que no ano de 2021 tem-se que 5.036 alunos estavam
matriculados na educacéao infantil, 16.868 alunos estavam matriculados na educacao
fundamental e 4.296 alunos estavam matriculados no ensino medio. Ou seja, no ano
de 2021 ocorreu um fluxo diario em dias da semana de 26.200 alunos indo e voltando
para escolas e creches.

O terceiro fator que pode levar as pessoas ao deslocamento sdo as viagens
para compras, servicos e lazer como ir ao cinema, ir a praia ou fazer compras. As
areas de demandas para estas atividades sdo mais especificas, como o centro da
cidade e a ilha de Guriri, que acabam sendo vinculadas ao local onde a maioria das
pessoas trabalham assim novamente acumulando uma quantidade de pessoas e
veiculos.

E possivel perceber isto no bairro denominado centro da cidade que, com o
passar dos anos, acabou se tornando o polo comercial do municipio, portanto, atrai
maior parte dos comércios e dos negocios para si. Por outro lado, o Centro atrai
diversos problemas de mobilidade urbana, entre eles: a falta de vagas de
estacionamento, a dificuldade de passagem nas calcadas, a falta de incentivo para o
transporte ndo motorizado, a infraestrutura atual que ndo suporta mais o atual trafego.
E necessario pensar em acées que distribuam melhor o trafego no centro da cidade,
pois atraves dele surgem diversos outros problemas.

Por fim, outro fator que faz as pessoas se deslocarem é a saude. Hospitais e
locais relacionados ao atendimento a saude acabam se tornando grande polos
geradores de viagem e precisam ter seu entorno preparado para tal demanda. Sao
Mateus € um municipio de referéncia no quesito salude pois tem o Hospital Roberto
Arnizaut Silvares — HRAS.

Hospital inaugurado em marc¢o de 1987 com o nome Dr. Luiz Castelar da Silva
e fechado logo em seguida por ndo apresentar estrutura funcional. Apés foram
realizados dois concursos publicos o que possibilitou a sua reinauguracdo em 14 de
fevereiro de 1989 com a atual intitulacdo. Atualmente presta servico de urgéncia e
emergéncia atendendo especialidades como clinica médica, cirurgia geral, pediatria,
ortopedia, neurocirurgia, urologia, vascular, cirurgia plastica reparadora e buco-
maxilo-facial. O Hospital atende néo s6 S&o Mateus, mas cidades vizinhas como Vila
Pavdo, Ponto Belo, Mucurici, Montanha, Pedro Canario, Vila Valério, Jaguaré,
Ecoporanga, Boa Esperanca, Pinheiros, Conceicédo da Barra. Ou seja, além da grande
influéncia na saude no estado, ele € também um polo de viagens e sera melhor
desenvolvido no topico 2.4. Além do Hospital Roberto Arnizaut Silvares — HRAS tem-
se em Sao Mateus outros estabelecimentos de saude de grande importancia e
diversas clinicas. Sendo assim gerando viagens por motivo de salde na cidade.
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Todos esses fatores citados, sdo motivos pelos quais as pessoas se deslocam
na cidade e assim podendo dificultar a mobilidade urbana como um todo quando o
transito e infraestrutura ao seu redor ndo € planejada.

4.2.4. SANEAMENTO BASICO E DRENAGEM

O saneamento basico e a drenagem sdo grandes problemas recorrentes nos
bairros do municipio, envolvendo pontos como a implantacdo de instalacdes de rede
de agua, tratamento de esgoto, escoamento de agua pluvial, bem como a gestédo de
residuos sélidos. Alguns bairros do municipio sofrem com a deficiéncia dos servicos
de saneamento béasico e este deve ser um dos olhares dentro deste plano de
mobilidade urbana, visto que a melhoria da infraestrutura é mantida por mais tempo
em locais com saneamento basico e drenagem adequada. A falta deste acaba
gerando mais custos ao municipio, pois acaba degradando mais as vias, com
alagamentos que sdo causados em épocas de chuvas, além dos transtornos aos que
transitam nas vias.

4.2.5. CALCADAS E AREAS DE CIRCULACAO A PE

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana determina que o Plano de Mobilidade
Urbana priorize 0 modo de transporte ndo motorizado e o0s servicos de transporte
publico coletivo. No transporte ndo motorizado inclui-se aqueles que néo se deslocam
sem a necessidade de um motor. Como exemplos mais comuns sdo o0 andar a pe,
bicicleta, patinetes (néo elétricos), patins e skates.

Ou seja, o transporte ndo motorizado constitui em um dos elementos
estruturadores da Politica Nacional de Mobilidade Urbana estabelecida pelo Ministério
das Cidades, a qual indica a importancia de se proporcionar o acesso amplo e
democratico aos espacos urbanos, de forma efetiva, que ndo gere segregacdes
espaciais, que sejam socialmente inclusivas e ecologicamente sustentaveis. As mas
condicdes e até a auséncia de infraestrutura adequada (passeios e ciclovias),
desestimulam os deslocamentos a pé ou por bicicleta nas cidades brasileiras.

O primeiro ponto do transporte ndo motorizado analisado € andar a pé. Na
teoria, as calcadas foram criadas como parte da via destinadas aos pedestres para
gue pudesse fazer o deslocamento a pé. Mas a realidade é bem diferente.

De acordo com o Anexo | do CTB, CALCADA ¢ a “parte da via, normalmente
segregada e em nivel diferente, ndo destinada a circulacdo de veiculos, reservada ao
transito de pedestres e, quando possivel, a implantacdo de mobiliario urbano,
sinalizagao, vegetagao e outros fins”, enquanto que PASSEIO constitui a “parte da
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calcada ou da pista de rolamento, neste ultimo caso, separada por pintura ou elemento
fisico separador, livre de interferéncias, destinada a circulagéo exclusiva de pedestres
e, excepcionalmente, de ciclistas”.

Ao analisar a cidade € possivel perceber a precariedade nas calcadas. Por ser
uma das cidades mais antigas do Brasil, muitas calgadas foram feitas em uma época
qgue nao havia regularizacdo e devido ao crescimento acelerado da cidade as
condic¢des atuais das calcadas sédo precarias.

Segue fotos em alguns locais de Sdo Mateus:
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Por meio dos relatorios fotograficos feitos pelo grupo de trabalho, foi possivel
observar diversas irregularidades nos passeios publicos, como: calcadas
desniveladas, rampas irregulares, buracos e até mesmo escadas de casas finalizando
nos passeios publicos. Essas irregularidades foram observadas desde o centro da
cidade as regides periféricas. Esses problemas impedem que os pedestres transitem
de forma adequada na via, pois constantemente tem que se deslocar da calgada e ir
para a rua, correndo riscos de sofrer acidente.

Além da dificuldade de mobilidade para os pedestres, se traz necesséaria a
discusséo da acessibilidade, assunto que sera melhor descrita no topico especifico.

Além da precariedade das calcadas, ha dois fatores muito discutidos, inclusive
visto em analise de denuncias a ouvidoria do municipio, que influenciam os
transeuntes: mesas de bares em calgadas e ambulantes nas ruas.

Sabe-se que S&o Mateus € um municipio turistico, com presenca de uma das
praias mais famosas do Estado: a ilha de Guriri. O bairro conta com presenca de uma
vida noturna e boemia muito forte, sendo assim, sdo constantes as reclamacodes
decorrentes da presenca de mesas de bares em calcadas e ruas. Em diversas partes
da cidade essa pratica se tornou, ao longo dos anos, comum entre 0s comerciantes.
Apesar de, por um lado, ser forte o fator econdmico diante da caracteristica turistica,
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ao lado mobilidade urbana essas mesas acabam atrapalhando pedestres, ciclistas e
até mesmo veiculos de transitam, gerando até mesmo, em alguns casos, riscos a vida.
Portanto é necessario pensar em uma solucao para tal problema.

Outro fator, principalmente no centro da cidade e em locais que tem maiores
vindas de turistas, é a presenca de muitos ambulantes em ruas e calcadas e em
lugares de grande movimentacgao de pedestre e veiculos, inclusive com instalacao de
barracas. A quantidade crescente de ambulantes sem regularizagéo acaba gerando
transtornos e riscos, portanto, também se faz necessaria uma solucéo para este caso.

A cidade atualmente tem legislacdo para regularizacdo de passeios publicos. A
Lei Municipal Complementar n° 040/2010, que veio como uma alteracao ao artigo 49
da Lei 251/2003 (Cdadigo de Obras), especifica alguns requisitos para construcao e
reconstrucdo das calcadas dos logradouros publicos que possuam meio-fio em toda
a extensdo das testadas dos terrenos, edificados ou ndo. E norma obrigatdria aos
proprietarios aplicar as normas, que atende ao conceito de Acessibilidade Universal
com base na NBR 9050/04 da ABNT, que estabelece requisitos de declividade, altura
de meio fio, larguras, materiais, algumas proibicées, inclinacbes de rampas, entre
outras.

A Secretaria Municipal de Obras, Infraestrutura e Transporte conta com o setor
de fiscalizagdo, com servidores efetivos que atuam na fiscalizacdo de obras e
posturas, e sdo 0s responsaveis em fiscalizar a aplicacdo dessas normas tanto em
obras iniciais, quanto na adequacdo dos iméveis e passeios a legislacao vigente.

Sendo assim, tem-se que as ac¢les de fiscalizacdo das calcadas, bem como,
implementacdo de obras de melhoria, sdo cruciais para melhoria do transporte nao
motorizado.

4.3. OS POLOS GERADORES DE VIAGEM

Dentro de uma cidade existem empreendimentos de grande porte de diversas
naturezas como faculdades, universidades, hospitais, supermercados, entre outros
gue geram uma grande quantidade de viagens e trafego, tanto de pessoas quanto de
veiculos ao seu redor, o que acaba influenciando a estrutura viaria daquele local.
Estes tipos de empreendimentos sdo chamados de Polos Gerados de Viagens
(PGV’s).

Sao considerados Polos Geradores de Viagens empreendimentos/edificacbes
de grande atracdo a populacéo cujo porte e atividade geram interferéncia no trafego
do entorno e aumento na demanda por vagas de estacionamento, carga e descarga
e embargue e desembarque, promovendo, consequentemente, potenciais impactos.
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Para Demarchi & Setti (2012) a capacidade de uma via pode ser mensurada
pelo maior nimero de veiculos que podem ser acomodados nela, enquanto que o
nivel de servico da mesma corresponde a qualidade de operacéo da via, 0 que vai
refletir no nivel de fluidez da corrente de trafego a possibilidade de realizar manobras
de ultrapassagem ou de mudanca de faixa, bem como, o grau de proximidade de
veiculos.

Sendo assim, quanto menor o fluxo de veiculos, melhor a qualidade de
operacdo, mas quanto maior o fluxo pior sera nivel de servico, pois a probabilidade de
ocorrerem congestionamentos sera maior. Ou seja, ja que os PGV’s sao areas
atrativas a populacéo, logo terdo um fluxo maior de trafego, gerando problemas no
guesito mobilidade urbana.

Sé&o diversos os impactos negativos que os PGV’s podem causar em seu
entorno, conforme SILVA (2006), entre eles:

e Congestionamento em diversos pontos, na area de influéncia do PGV;

e Aumento da poluicédo tanto atmosférica quanto sonora;

e Aumento de estacionamentos irregulares devido ao grande fluxo de
veiculos;

e Aumento dos acidentes de transito

e Dificuldade de operagdes de embarque e desembarque;

e Dificuldade de operac¢Oes de carga e descarga.

Por isso, percebe-se que a identificacdo das areas de PGV’s no municipio € de
extrema importancia, pois esse mapeamento permitira gerir o transito ao seu redor de
forma estratégica e, assim, usar essa informacédo como instrumento de gestao da
mobilidade urbana.

4.3.1. LOTEAMENTOS

Além do crescimento natural da cidade e seu entorno, os loteamentos
impactam na estrutura viaria visto que novos bairros decorrentes dos novos
loteamentos possuem grande potencial gerador de viagens. Isso porque, além de
moradias, sdo geradas atividades de atendimentos como demandas de varejo local e
pequenos comeércios trazendo, assim, demandas e volume ao trafego local.

Os loteamentos sdo implantados na cidade com Estudos de Impacto de
Vizinhang¢a, na qual sdo identificados todos esses pontos, porém, para analise da
mobilidade urbana como um todo, é importante analisar onde estdo sendo feitas as
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implantagbes desses loteamentos no contexto geral,

tendéncia de crescimento horizontal da cidade.

_quoglED

percebendo-se assim a

Foi solicitado junto ao setor Cadastro Imobiliario uma lista de loteamentos
implantados nos ultimos anos, ou em processo de implantacdo, bem como, os que

passam por processo de aprovacao, sendo informado:
LOTEAMENTOS NO BAIRRO GURIRI SUL

e Bosque da Praia

¢ Residencial Bom Jesus

e Verédo Vermelho

¢ Residencial Mar Aberto

e Santa Julia

e Morada da llha

¢ llha do Oitizeiro

e Sol Nascente

e Ferreira

e Terezinha

e Residencial llha de Guiriri |

e Melhorinui Residencial Parque
e Parque Residencial Oitizeiro

e Praiano
e Vale Amazonas
e Florpan

¢ Residencial Evidéncia
e Parque Samyra

LOTEAMENTOS NO BAIRRO GURIRI NORTE

e Soma Cevolani (em andamento)
e Pontal de Guriri

e Atlantico Norte

e Flor da llha

e Praia de Guriri

e Jardim Caicaras

e Parque dos Albatrozes

e José Pereira da Amorim

LOTEAMENTOS NO BAIRRO AVIACAO

e Residencial Buritis
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e Residencial Buritis Il

¢ Residencial Vila

e Residencial Jacui

e Residencial Jacui |

¢ Residencial Jacui Il

e Residencial Jacui lll (em andamento)
¢ Residencial Golden Garden

e Soma Estancia (em andamento)

e Soma Estancia | (em aprovacgéao)

LOTEAMENTOS NO BAIRRO LITORANEO

e Vista Cricaré
e Vila Universitaria (em aprovacao)

LOTEAMENTO NO BAIRRO VILA NOVA

o Aguia Branca

LOTEAMENTO DO BAIRRO LIBERDADE

e Atlantico (em andamento)

LOTEAMENTO A LOCALIDADE DO RIO PRETO

e Rio Preto (futuro loteamento)

Com esses dados, é possivel perceber que bairros considerados periféricos
como Liberdade e Vila Nova jA comecam a receber novo olhar para novos
empreendimentos, o0 que revela a tendéncia de crescimento da cidade, na qual o
planejamento das melhorias para a mobilidade urbana deve considerar a cidade como
um todo.

4.3.2. EDUCACAO

As unidades escolares cumprem uma fungéo social importante e complexa,
tanto na organizacdo espacial da cidade quanto na formacao social, ndo so de seus
alunos mas de toda a comunidade escolar. Ao mesmo tempo em que a materialidade
dessas instituicdes pode configurar um PGV, elas também podem (e devem) contribuir
para a sensibilizacéo e informacao sobre como todos devem se comportar no transito,
orientar no que deve ser feito de forma a transpor os conceitos basicos de sinalizacao,
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chegando a discussfes mais aprofundadas acerca de uma mobilidade mais acessivel,
inclusiva e sustentavel (Alves et al., 2016).

4.3.2.1 UNIVERSIDADES, FACULDADES E INSTITUTOS FEDERAIS.

Sao Mateus é a cidade do norte do estado que abriga uma universidade federal,
ou seja, estudantes de varias localidades do Brasil se deslocam até o municipio
estudar.

Segundo o préprio site da UFES, a historia do Centro Universitario Norte do
Espirito santo (Ceunes) comecou a ser escrita em 4 de abril de 1990. Naquele ano o
Conselho Universitario aprovou o Plano de Interiorizagdo da Ufes no Norte do Espirito
Santo (Pines) e criou a Coordenacao Universitaria Norte do Espirito Santo, o Ceunes.
O Ceunes abrigou, inicialmente, cinco cursos de licenciatura em Matematica,
Educacao Fisica, Letras, Ciéncias Bioldgicas e Pedagogia. Em 20 de janeiro de 2000,
o Conselho Universitario aprovou resolucdo transformando o Ceunes em Polo
Universitario de Sdo Mateus (POLUN). Em 2005, foi criado o Centro Universitario
Norte do Espirito Santo, mantendo a sigla Ceunes, instalado no Campus Universitario
de S&o Mateus. Hoje, o Ceunes atua com 17 cursos de graduacdo em Agronomia,
Ciéncias Bioldgicas Licenciatura, Ciéncias Biologicas Bacharelado, Ciéncia da
Computacdo, Educacdo do Campo, Enfermagem, Engenharia de Computacao,
Engenharia de Petrdleo, Engenharia de Producéo, Engenharia Quimica, Farmacia,
Fisica Licenciatura, Matematica Licenciatura, Mateméatica Bacharelado, Matemética
Industrial, Pedagogia e Quimica Licenciatura. Na pés-graduacdo mantém 0S cursos
de mestrado em Agricultura Tropical, Biodiversidade Tropical, Energia e Ensino na
Educacéo Basica.

Conforme dados disponibilizados no site do Ceunes, atualmente a instituicao
conta com 201 professores, 115 servidores técnico-administrativos em educacao,
3410 matriculas ativas de estudantes nos cursos de graduacdo, 16 cursos de
graduacdo, com a oferta de 830 vagas, em média; 05 cursos de mestrado, 165
estudantes matriculados como aluno regular nos cursos de poés-graduacdo, 24
estudantes cursando disciplinas na pos-graduagcao como aluno especial, 532 mestres
formados nos mestrados do Ceunes. Além disso, dispde de uma area de 532.000 m?2
(em tamanho, comparavel ao Campus de Goiabeiras), 0 que inclui a Fazenda
Experimental em area contigua ao Campus, de 196 ha, totalizando em area construida
o total de 86.000 m?;

Geograficamente, ao lado do CEUNES tem-se os campos de S&o Mateus do
IFES. O Campus Sao Mateus do IFES - Instituto Federal do Espirito Santo iniciou
suas atividades como Unidade de Ensino de Sao Mateus, no dia 14 de agosto de
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2006, com duas turmas do curso Técnico em Mecanica, no prédio provisorio do Bairro
Carapina. Em 2007, a unidade recebeu a primeira turma do curso Técnico em
Eletrotécnica. O dia 6 de agosto de 2008 marcou mais uma etapa de crescimento da
unidade. Parte da estrutura administrativa e as aulas do Técnico em Eletrotécnica
foram transferidas para o novo prédio, no Bairro Litoraneo. Em 2009, a Unidade Séo
Mateus comecou a atender alunos do curso Técnico Integrado ao Ensino Médio em
Mecénica e Eletrotécnica. Em 2010, teve inicio o curso de Engenharia Mecéanica. Em
2016, toda a estrutura foi transferida para o bairro Litoraneo. No segundo semestre de
2019 foi ofertada a primeira turma do curso de Engenharia Elétrica.

Ou seja, 0 municipio abriga no bairro Litordneo dois grandes PGV’s
educacionais: o CEUNES e o IFES.

Além disso, temos o Centro Universitario Vale do Cricaré localizado no bairro
universitario em S&o Mateus. A instituicao foi criada em marco de 1997, disponibiliza
a populacdo os cursos de Administracdo, Analise e Desenvolvimento de Sistemas,
Ciéncias Contabeis, Direito, Educacéo Fisica, Publicidade e Propaganda, Pedagogia,
Engenharia de Producdo, Enfermagem, Arquitetura e Urbanismo, Fisioterapia,
Psicologia e Odontologia. Mantida pelo Instituto Vale do Cricaré Ltda, no ano de 2021
a Faculdade Vale do Cricaré tornou-se Centro Universitario Vale do Cricaré (Portaria
MEC n° 1.039 de 17 de dezembro de 2021, publicada no Diario Oficial da Unido no
dia 20 de dezembro de 2021). Além dos cursos de graduacgdo conta também com pés
graduacéo e mestrados.

Por fim, no sistema educacional de ensino superior que atualmente gera grande
trafego, tem-se a Faculdade Multivix Campus Sédo Mateus que faz parte do Grupo
Multivix. Localizada na Rod. Othovarino Duarte Santos, Park Washington, conta com
16 cursos de graduacao presencias e 45 cursos de graduacédo EAD, além de diversos
cursos de especializacdo. A instituicdo atua na oferta de cursos nas areas do
conhecimento: Agrérias, Saude, Exatas e Humanas. O grupo também conta com um
polo EAD em Guriri para dar suporte aos seus alunos. A instituicdo esta localizada em
areas muito préxima a dois polos geradores de viagem: o aeroporto de Sado Mateus e
o Hospital Roberto Silvares.

4.3.2.1 ESCOLAS

Tem-se entdo as escolas que apesar de ndo gerar um trafego tdo intenso
qguanto faculdades e universidades, também geram um aumento do trafego local
principalmente em horérios de pico de entrada e saida de alunos.
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4.3.3. EMPREENDIMENTOS HOSPITALARES

Segundo o ITE (1995), hospital, no que se refere a PGV’s, € qualquer
empreendimento onde cuidados médicos e cirurgicos sdo dados a pacientes, sendo
eles usuarios do ambulatério ou ndo, e onde haja acomodacdes para pernoites de
pacientes.

O termo “hospital”, contudo, se refere a clinica médica (estrutura que prové
diagndstico) ou enfermarias, que sédo estruturas dedicadas ao cuidado de pessoas
gue ndo podem cuidar de si mesmas. De acordo com definicoes presentes em SDMC
(2003), um hospital ou unidade de tratamento € uma instituicdo onde os doentes e
feridos recebem cuidados médicos ou cirdrgicos. Oliveira (1971) descreve os hospitais
como sendo lugares de trabalho, de educacao e de interacdo social para os visitantes
e acompanhantes dos pacientes.

Oliveira et al. (2008) dizem que os servigos hospitalares publicos se subdividem
em assisténcia primaria a saude e em assisténcia hospitalar e ambulatorial de maior
complexidade e custo. Os varios tipos hospitalares diferem entre si, os hospitais
publicos e ndo universitarios séo locais que atendem um elevado nimero de pessoas
em uma determinada regido (atendem por planos de saude, consultas particulares e
pelo Sistema Unico de Saude - SUS).

Os hospitais gerais, como por exemplo, as Santas Casas, oferecem servigos
de diversas especialidades médicas, com atendimento ambulatorial, internacao,
cirurgias, além de exames e tratamentos realizados pelo SUS ou particular.

O pronto-socorro ou pronto-atendimento € o local onde se realizam
atendimentos rapidos, de urgéncia (casos menos graves) e emergéncia (casos mais
graves, como os acidentes em geral). Os centros cirlrgicos sdo locais onde se
realizam cirurgias e as Unidades de Tratamento Intensivo — UTI séo locais destinados
a internacdo de pessoas em estado grave de saude. Além dessas unidades, 0s
empreendimentos hospitalares gerais podem ou ndo ter outros centros de salde mais
especificos, tais como maternidades, centros de diagndstico por imagem, centros de
reabilitacdo, entre outros.

Segundo Toledo e Demajorovic (2006), os hospitais possuem relevancia
econdmica e modo particular de funcionamento, pois operam 24 horas por dia e 365
dias por ano, demandam recursos em grandes quantidades, proporcionando
atividades com altos potenciais na geragao de impactos, incluindo os impactos no
transito. Na maioria das vezes, nesses empreendimentos se executam funcdes
parecidas as encontradas na indastria como, por exemplo, a presenca de lavanderia,
servicos de transporte, de limpeza, cozinhas planejadas, processamento de imagens,
entre outras. Entretanto, também diferem de algumas organiza¢des industriais, uma
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vez que descartam grandes quantidades de residuos que contém altos riscos a saude
humana.

Conforme BONOMO (2010) nos ultimos anos, verifica-se em Sado Mateus um
crescimento do numero e da variedade dos servicos de saude, além do aumento da
densidade técnica em procedimentos e equipamentos sofisticados. O maior
dinamismo econdmico e demografico do municipio, bem como, a demora no
atendimento nos estabelecimentos publicos, tem levado ao crescimento do setor
privado, com o surgimento de clinicas particulares, cooperativas meédicas e planos de
saude.

A rede hospitalar do municipio € constituida por trés hospitais, ambos
localizados na sede, sendo um filantrépico, conveniado ao Sistema Unico de Salde
(SUS), um publico e outro particular.

O Hospital Maternidade de Sdo Mateus (HMSM) é filantrépico, possui contrato
de servicos com o SUS para atendimento em ginecologia/obstetricia e cirurgia, possui
servico conveniado e privado em outras especialidades. Ele teve inicio no dia 30 de
dezembro de 1944 quando foi iniciada a construcao do prédio, por intervencéo da Sra.
Maria de Lourdes Esteves Neves, representante da LBA no municipio. O prédio foi
construido, alguns moveis e roupas foram adquiridos, mas o hospital ndo foi
inaugurado, permanecendo fechado durante doze anos. No dia 30 de dezembro de
1957 o Governador Francisco Lacerda de Aguiar na presenca do Juiz e de Dr. Denizart
Santos diretor da LBA fazem a entrega do Hospital Maternidade de Sdo Mateus para
ser mantida e administrada pela sociedade civil Casa de Nossa Senhora Aparecida.
Atualmente esta sendo reformado e ja aconteceram no hospital mais de 8 mil partos
e 4 mil internacoes.

BONOMO (2010) enfatiza que apesar dos habitantes de S&o Mateus
representar a maior parte das internacdes, a realizacdo de partos de pacientes
advindas de outras localidades, em especial dos municipios de Conceicéo da Barra,
Pedro Canério, Pinheiros e Jaguaré. Em funcdo da grande demanda obstétrica neste
hospital e da caréncia de qualidade no atendimento as gestantes nos municipios da
Microrregido Norte, esta em discussao a captacdo de terrenos para a construcéo de
um Hospital Maternidade de referéncia regional.

Ja o Hospital Dr. Roberto Arnizaut Silvares (HRAS), é publico e estadual, de
referéncia regional para o norte do estado, sul da Bahia e oeste de Minas Gerais. E
localizado na Rodovia Othovarino Duarte Santos, Km 3, 02 - Res. Park Washington.
O Hospital foi inaugurado em margo de 1987 com o nome Dr. Luiz Castelar da Silva e
fechado logo em seguida por ndo apresentar estrutura funcional. Apos, foram
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realizados dois concursos publicos, o que possibilitou a sua relnaugura(;ao em 14 de
fevereiro de 1989 com a atual intitulacéo.

Tem um total de 197 leitos, faz atendimento de urgéncia e Emergéncia nas
especialidades: clinica médica, cirurgia geral, pediatria, ortopedia, neurocirurgia,
urologia, vascular, cirurgia plastica reparadora e buco-maxilo-facial. E um hospital de
grande referéncia no Norte atendendo até mesmo outros estados em certas ocasides.
Ou seja, a area ja é um grande polo gerador de viagem e s6 tende a aumentar.

Ao lado do Hospital encontra-se também, atualmente, o Hemocentro de Sao
Mateus e o Centro de Tratamento de Toxicbmano (CTT).

Com o intuito de ampliar o servico de urgéncia e emergéncia do Hospital
Estadual Roberto Arnizaut Silvares (HRS), foi criada a Unidade de Pronto Atendimento
(UPA) de Sao Mateus funcionando 24 horas por dia, 7 dias por semana. A UPA realiza
atendimento para casos de média e alta complexidade, tais como: Pressao alta (acima
de 160 x 80), febre alta (acima de 39 graus), dor aguda, queimaduras, vomito e diarreia
incontrolavel, crise respiratoria, crise convulsiva e desmaios. A UPA fica localizada na
Rodovia Othovarino Duarte Santos, no bairro Carapina, ao lado da Praca Amélia
Boroto.

Por fim inaugurado em 22 de fevereiro de 2016, tem-se o Hospital Meridional
Sao Mateus, que foi planejado para suprir a demanda de um hospital privado e
moderno na regido norte do Espirito Santo. Com uma éarea construida de mais de
10.000m2 é referéncia na assisténcia de alta complexidade.

Desde janeiro de 2021 passou a funcionar em S&do Mateus o Servico de
Atendimento Mével de Urgéncia (Samu), através de chamadas no 192, para
atendimentos de urgéncias e emergéncias pré-hospitalares, gerando assim uma nova
demanda viaria e hospitalar.

Ainda, Sdo Mateus conta com 12 Cia Independente de Corpo de Bombeiros
Militar do ES que tem como competéncia a prevencao e o combate a incéndios, busca
e salvamento, socorros de urgéncia e acdes de Defesa Civil, desenvolve atividades
especializadas de mergulho, analise de projetos e pericia de incéndio e explosdo. A
12 Cia BM Independente esta sediada no municipio de Sdo Mateus. Tem sob sua
responsabilidade quatro municipios em uma area de atuacéo de 4.621 Km2.

Aléem desses empreendimentos hospitalares de maior porte citados, abaixo
segue lista disponibilizada pela Secretaria de Saude os empreendimentos de saude
de menor porte como UBS localizadas no municipio, que também geram demanda de
trafego local.
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PREFEITURA DE

BY SAO MATEUS

W@ s> ESTADO DO ESPIRITO SANTO

US3

ESF KM23 (MARIA CAFEU
PAVESI)

ESF KM29
(THEODOLINDA QUIMQUIM
MARTINS)

ESF KM35 (ANTONIO
CARLOS MARTIN)

ESF KM41 (ESF NESTOR
GOMES)

ESF LITORANEO (ESF
LITORANEO)

ESF IDEAL (MANOEL
SALUSTIANO)

ESF AVIACAO (ESF
AVIACAO)
ESF NATIVO (REGINA
MARIA DA SILVA)

P. APOIO CAMPO
GRANDE (CAMPO GRANDE)

P. APOIO URUSSUQUARA
(URUSSUQUARA)

ESF PAULISTA (ESF
PAULISTA)

ESF SANTA MARIA
(HERMINIO RODRIGUES DA
SILVA)

P. APOIO Xl DE
SETEMBRO (XIlIl DE

T —Y I 2
Eqwlo I;DC?C»

-

Rod. Sao Mateus x Nova Venécia, s/n,
KM 23

Rod. Sdo Mateus x Nova Venécia, s/n,
KM 29

Rod. Sao Mateus x Nova Venécia, s/n,
KM 35

Rua Cachoeira do Cravo, s/n, KM 41
Rua Sao José Batista, s/n, litoraneo

Rua Ermelino Carneiro Sobrinho

Avenida Constantino Cunha, altura do
n 240, perto do aeroporto, Aviacao

Rua Principal, s/n, Nativo de Barra
Nova

Estrada de Barra Nova Sul, SN —
Distrito de Campo Grande

Rua Principal, s/n, Urussuquara

Rua Sao Sebastido, s/n, Rod. BR 101
km 85

Rua Belarmino Moraes, SN, Santa
Maria

Assentamento Corrego da Areia com
XIll de setembro

SETEMBRO)
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PREFEITURA DE

BY SAO MATEUS

W@ s> ESTADO DO ESPIRITO SANTO

P. APOIO ITAUNINHAS
(ITAUNINHAS)

ESF SERNAMBY
(SERNAMBY)

ESF AROEIRA (AROEIRA)

ESF BONSUCESSO
(CORNELIA DA CONCEICAO)

ESF COHAB (MARLY
SCALDAFERRO)

ESF GURIRI1E 2
(AMERICO NICO)

ESF GURIRI 3 (ESF
GURIRI SUL)

ESF NOVA LIMA
(ALETILDES RODRIGUES
NOVAES)

ESF PEDRA DO
(MARIZETE BERNARDO)

ESF PORTO (UAPS BEIRA
RIOT PORTO)

ESF SANTA
TEREZA/PONTE (LUCINDA B.
DE SOUZA)

ESF SEAC (SANTA
RINTA)

ESF MORADA RIBEIRAO
(MORADA DO RIBEIRAO)

ESF SANTO ANTONIO,
SAO PEDRO E VITORIA
(VERONICA FAVALESSA
PESTANA)

ESF VILA NOVA (VILA
NOVA)

T —Y I 2
&qwlo I;:C?l:»

-

Rua Alfredo Motta, s/n, Itauninhas
(estrada para Pinheiros)

Rua Zenor Pedrosa, s/n, Morada do
Ribeirao

Avenida Dom José Dalvit, s/n, Aroeira

Rua D, S/N, Bom Sucesso - Cohab

Avenida Forno Velho, S/N - Cohab

Avenida Espera Feliz, S/IN, Guriri Lado
Norte

Rua Barra de Sdo Francisco, S/N —
Nova Lima

Rua Joaquim Moreira, S/N, - Nova
Lima

Rua Principal Estrada do Nativo, S/N —
Pedra d’ Agua

Rua Coronel Domingos Rios, n°294 —
Porto

Avenida Cricaré, S/N, Cacique
Rua Karina, S/N, Seac
Rua Bosque das Oliveiras, 18 —

Morada Ribeirao

Avenida Joéao Batista Crespo, S/N -
Vitoria

Av. Joédo Batista Crespo, S/N, Vila
Nova
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